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Historické vozidla (oldtimery aj youngtimery) si vyZaduju osobitnu starostlivost’ a pozornost,
pretoze kazdé historické vozidlo je samo osebe vynimocné. Zdruzenie zberatelov histo-
rickych vozidiel Slovenskej republiky je narodnym organom medzinarodnej organizacie
F.I.V.A., ktora zdruzuje nad$encov historickych vozidiel z celého sveta. F.I.V.A. definovala
zakladné pravidla pre zachovanie a ochranu historického dedi¢stva v podobe Turinskej
Charty a stanovila zakladné podmienky pre ich evidenciu v Technickom kodexe F.I.V.A.

ZZHV SR aplikovalo oba zakladné dokumenty na podmienky Slovenskej republiky a v su-
¢innosti s prislusnymi Statnymi organmi vytvorilo legislativny rémec pre uchovavanie a pre-
vadzkovanie historickych vozidiel na Slovensku. ZZHV SR vybudovalo systém hodnotenia
historickych vozidiel a ich evidenciu.

Tymto materialom stanovujeme zakladné podmienky pre zatriedovanie a posudzovanie
historickych vozidiel. Verim, Ze vyznamne pomdzeme vSetkym nadSencom, majiteflom
a technikom v zorientovani sa pri ich udrzbe, renovaciach a hodnoteni.

Prajem vam prijemné itanie.

Vas

Juraj Porazik
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Tato prirucka je informativny dokument ZZHV SR pre G¢ely hodnotenia historickych vozidiel
pri vykonavani historicko-technickej kontroly vozidla komisarmi ZZHV SR.
Zavazna prirucka je zverejnend na stranke zzhv.sk.
Pri spracovani tejto priru¢ky boli pouzité materialy ZZHV SR, jeho ¢lenov a spolo¢nosti DEKRA.



ZZHY SR a jeho uloha

Zdruzenie zberatelov historickych vozidiel
Slovenskej republiky a jeho uloha pri
zachovavani kulturneho dedicstva

Historické vozidla su nielen spomienkou na nasu minulost’, ale aj hodnotnou technickou pamiatkou.
Zvelad’'ovanie ich hodnoty opravami a spravnou renovaciou je naSou vysadou.

Kto tvori ZZHV SR

Zdruzenie zberatelov historickych vozidiel Slovenskej republiky je dobrovolné obc&ianske zdruzenie, do ktorého ,chcu” patrit’ a patria
vSetci milovnici historickych vozidiel, motoriek a dalSej motorovej historie vratane tej vojenskej. Zdruzenie je prestizny klub s vynimoc-
nym postavenim, ktory vyjadruje spolupatri¢nost k historii tykajucej sa motorovych vozidiel vSetkého druhu a je su€astou celosvetovej
organizacie milovnikov technickej histérie — F.I.V.A.

Co robi ZZHV SR a preéo byt’ jeho stiéastou:

— Narodny organ medzinarodnej organizacie F.I.V.A.
- Zachovanie starych aut/motoriek a dalSej techniky na dnesnych cestach.

— Byt sucastou zdruzenia znamena silu pri obhajobe/priprave legislativneho ramca, ktory nam zabezpeci a zachova prevadzku
nasich automobilov na dnesnych cestach.



— Priprava legislativy a implementacia do nariadeni a zakonov.
— Ste ¢lenom komunity, kde mate moznost ziskat informacie, stanoviska, radu ohladne historickych automobilov atd'.
— Zabezpecenie historicko-technickych kontrol a ich vykonanie.
- Bez kontroly nie je evidencia vozidiel a povolena prevadzka.
- HTK po celom Slovensku podla jednotlivych regiénov.
- Vykonanie HTK Skolenymi pracovnikmi.
- Nase kontroly, nasi vySkoleni komisari, naSe rozhodnutia bez vacsieho zasahu Statu.
- ZZHV SR rozhoduje podla pravidiel F.I1.V.A., aké vozidlo je technicka pamiatka.
— Ceny za HTK.
- Ak ste ¢lenom tejto prestiznej organizacie, tak mate aj cenové vyhody pri testovani vozidiel, ak nie ste ¢lenom, nemate
finan€né vyhody.
- Ak nie ste ¢lenom, nemate moznost pri opakovanej HTK vyuZit moznost databazy ZZHV SR.
— Volite si zastupcov ZZHV SR.
- Mate moznost vybrat si svojho zastupcu, ktory vas bude reprezentovat pri hlavnej ulohe, a to zachovat historické vozidla na
dnesnych cestach.
- Mate niekoho, kto rokuje so Statom za zachovanie poplatkov ¢€i uz za STK, prihlasenie alebo poplatkov za dialnice.
- Mate niekoho, kto za vas sleduje dianie okolo historickych vozidiel a veci suvisiace s tymto konic¢kom.
— Ste ¢lenom, vas klub ma moznost’ ziskat podporu pri organizovani a propagacii vasej akcie/zrazu.

Vysvetlenie pojmu historické vozidlo

Zakladné pravidla pre pochopenie pojmu historického vozidla definoval Technicky kodex F.I.V.A. a prevzal ich aj nas Zakon o prevadz-
ke vozidiel v cestnej premavke.

1. Historické vozidlo je vozidlo, ktoré ma najmenej 30 rokov. MladSie historické vozidlo (d’alej MHV) je vozidlo, ktoré ma 20 az 29 rokov.
(Naopak to neplati — nie kazdé vozidlo, ktoré ma 20 rokov, je automaticky historické !!!)

Vek vozidla vieme zistit' z jeho identifikacného dokladu, napr. z pévodného technického preukazu, z osved€enia o evidencii vozidla
alebo analogického zahrani¢ného dokladu. V roku 2025 bude tato jedna (ale nie jedina) podmienka splnena, ak v dokladoch vozidla
bude rok vyroby alebo datum prvej evidencie, alebo datum dokonc&enia vozidla pri podstatnych zmenach vozidla maximalne z roku
1995, resp. 2005 pre MHV. Podla datumu vyroby je historické vozidlo zaradené do Triedy A az G. (Triedy pozri v €asti Trieda podla
datumu vyroby.)

2. Je uchovavané a udrziavané v historicky spravnom stave.
(Pozri ¢ast’ Hodnotenie stavu HV.)

a) Uchovavané v historicky spravnom stave znamena, Ze pocas jeho historie az po dne$nu dobu ho jeho vlastnici uchovavaju v takom
stave, v akom sa od jeho vyrobenia, skladovania a predaja, po¢as jeho nasledného uzivania v tzv. obdobi, t.j. poas 15 rokov mimo
vojnového obdobia alebo 20 rokov v obdobi, ktoré bolo zasiahnuté vojnou, skuto¢ne nachadzalo.

— Toto je mozné preukazat z dobovych podkladov, tlag, noviny, odborné ¢asopisy, prospekty a pod., alebo z fotografii z rodinnych ¢&i
novinarskych archivov. Vysledok kvalitného uchovavania (sucha garaz &i asta jazda v snehu posypanom solou ?) sa potom prejavuje
v klasifikacii vozidla podla tzv. Typu v rozmedzi Typu A az E (od Standardu az po vynimku) a podla skupiny zachovania vozidla v tzv.
Skupinach 1 az 4 (od originalu az po prestavbu).

Originalne vozidlo je v dneSnej dobe velmi zriedkavé, prikladom méze byt vozidlo, ktoré je z vyrobnej linky priamo uchované v zbier-
kach znackového muzea automobilky.

Autentické vozidlo je pouzivané, ale nebolo zreStaurované, ma znaky patiny s pripustnou vymenou sviecok, Ziaroviek, pneumatik,
akumulatora a pod., aj s malymi opravami laku a ¢alunenia. DalSimi skupinami 3 a 4 su uz vozidla reStaurované a CiastoCne presta-
vané. Takéto vozidla nachadzame v niektorych technickych muzeach.

b) Udrziavané v historicky spravnom stave znamena, Ze vlastnik/vlastnici sa o vozidlo starali s naleZitou starostlivostou, ktort im pred-
pisuje navod na obsluhu a udrzbu vozidla, a spotrebné suciastky a diely vymienali podla platného manualu, katalégu nahradnych
dielov sami, resp. v autorizovanej dielni, pri€om pouZzivali vyrobcom predpisané originalne diely. Priorithou snahou F.I.V.A. je ochrana
a zachovanie vozidiel v stave, v akom predstavovali obraz svojej doby, ¢ize pre nas uz 30-ro¢nu a starsiu technicku histériu. Nosite-
Fom identity je ram, podvozok alebo samonosna karoséria so zachovanymi vyrobnymi €islami.

Nie vzdy je v8ak mozné zachovat vozidla v originalnom alebo autentickom stave, preto boli zavedené kategérie: vynimka, kopia, re-
plika a prestavba, sluziace na vytvorenie a zdokumentovanie uz zaniknutych typov a modelov vozidiel a ich priblizenie verejnosti.
Takéto vozidla vSak po rekonstrukcii, prestavbe a vymene viac nez troch podstatnych €asti vozidla, s vynimkou karosérie, uz nemaju
z pohladu principov F.I.V.A. td pravu historicki hodnotu.



3. Vozidlo nie je uréené pre kazdodenné pouzivanie
(Nie je pouzivané ako prostriedok dennej dopravy.)

Tato podmienka, pokial je désledne uplatfiovana, zabezpecuje Ze vozidlo aj po obdobi bezného pouzivania podla predchadzajuceho
bodu 2 (po Obdobi od prvého prihlasenia do doby 15 az 20 rokov) ma znaky zachovaného a udrziavaného vozidla a ma predpoklady
technickej spbésobilosti podla legislativy platnej v Obdobi. Zakonzervovanie takéhoto vozidla a absolvovanie Uspesnej historicko-tech-
nickej kontroly po tridsiatich rokoch s podmienkou nie kazdodenného jazdenia uchovava takéto vozidlo aj pre dalSie obdobie.

4. Vozidlo je sucast'ou nasho technického a historického dedicstva.
(Pojem ,,nasho“ sa vzt'ahuje na krajinu, kontinent, svet — nie na sikromné osoby...)

Viaceri ,buduci veteranisti“ sa snazia ziskat Statut historického vozidla len na zaklade prvej vety definicie. Prax, ktoru aplikujua HT ko-
misie aj v susednych Statoch, ukazuje, Ze je zhoda na vozidlach, ktoré dostavaju Statut historického vozidla automaticky na zaklade
veku (samozrejme, Ze ich technicky stav je podrobovany pravidelnej kontrole) a ostatné, mladsSie ro¢niky su podrobené HT kontrole
s prihliadnutim aj na iné aspekty historického a kultirneho dedicstva, ktoré st zmienené v Kédexe F.I.V.A. V podmienkach SR sa uva-
Zuje, ze podmienka veku pre priznanie automatického Statutu HV, pri zachovani dobrého historického a technického stavu, by sa usta-
lila v rozpéti 50 az 60 rokov (napr. do roku vyroby 1970). Do druhej skupiny spadajice vozidla po roku vyroby 1970 by museli spifiat
aj ostatné pomocné kritéria, ktoré vyzaduje F.I.V.A. do zapisu v poznamke karty F.I.V.A_, napr.

— zdokumentovanu historiu od vyroby, zakupenie prvym majitelom, prvé uvedenie do prevadzky az po zmeny v registracii vozidla

— zdokumentovanu histériu vlastnikov, technickych kontrol

— zdokumentované procesy renovacie, prip. podstatné opravy a Upravy, pévodna sprievodna a dobova dokumentacia

— Ucast na vyznamnych podujatiach

— pocet vyrobenych/pocet zachovanych kusov, prip. atypickost resp. vynimo&nost modelu

— dobové fotografie vozidla (vratane médii/socialnych sieti)

Takuto dokumentaciu, ktord umozni posudit, &i je vozidlo mozné povazovat za technické a historické dedi¢stvo, je nutné dolozit' u mlad-
Sich vozidiel uz v sucasnosti, spolu so Ziadostou o HTK.

Niekolko poznamok k pristupu pri vyhladavani a ziskavani vozidla do vlastnictva za u€elom jeho buduceho uzivania ako histo-
rického vozidla.

Je niekolko zasadnych prekazok, pre ktoré vozidlo nevyhovie pri HTK, a to také, ktoré sa netykaju veku vozidla ani jeho technického
stavu, lebo tam je verdikt jednoznacne zddvodnitelny. Samostatnou kapitolou je identifikacné €islo ramu alebo karosérie. Bez tejto
jasnej a preukazatelnej identity by som s imyslom nadobudnutia skongil! Vela rozporov medzi vlastnikom a komisiou HTK spociva
v rozdielnom vyklade pojmov, ako su patina, povrchova hrdza, hibkova hrdza, $pina, zneéistenie, ktoré mézu diskvalifikovat vozidlo len
docasne, a neznamenaiju, ze vozidlo sa neda v urcitej dobe zrenovovat a uviest do Cistého a pekného vzhladu. Samostatny komentar
k tymto pojmom pod ndzvom Patina je zverejneny na naSej internetovej stranke a v dalSich statiach uvadzame konkrétne ukazky, ako
by to malo ¢i nemalo byt, pokial vozidlo ma byt kultirne a historické technické dedi€stvo! Tento material vznikol ako snaha pomdoct
zaujemcom o buduce vlastnictvo a uzivanie vozidla s hrdym nazvom historické, aby dokladne a so znalostou veci, resp. s pomocou
skusenych kolegov pristupovali k takému vaznemu majetko-pravnemu tkonu, akym je vlastnictvo historického vozidla.

Zaradenie historického vozidla podla F.L.V.A.

TRIEDA podfa datumu vyroby

trieda A — (Ancestor) — vozidla vyrobené do 31.12.1904

trieda B — (Veteran) — vyrobené od 1.1.1905 do 31.12.1918
trieda C — (Vintage) — vyrobené od 1.1.1919 do 31.12.1930
trieda D — (Post Vintage) — od 1.1.1931 do 31.12.1945

trieda E — (Post War) — vyrobené od 1.1.1946 do 31.12.1960
trieda F — (Historic) — vyrobené od 1.1.1961 do 31.12.1970
trieda G — (Past) — vyrobené od 1.1.1971 spinajuce limit F.LV.A.

TYP a definicia typu

typ A — STANDARD (Standardné)

Vozidlo so $tandardnou $pecifikaciou tak, ako bolo dodané VYROBCOM. Mézu byt povolené Gpravy na prianie, malé kozmetické zme-
ny zodpovedajice OBDOBIU a pouzitie typického prislusenstva, ktoré bolo v danom OBDOBI na trhu.

typ B — PERIOD MODIFIED (dobovo upravené)

Vozidlo upravené v OBDOBI na $pecifické tcely, typické vo svojej podstate a tym historicky cenné. Vyrobca takéhoto vozidla je ozna-
Covany ako ,zhotovitel” (napr. hasi¢ské, pohrebné a pod.).



typ C — REPRODUCTION AND REPLICAS (képie a repliky)

REPRODUKCIA (kopia) je zhotovena mimo OBDOBIA a kopiruje urcity konkrétny model s pouzitim dielov podla OBDOBIA. Vyrob-
ca je REPRODUCER (kopista), vozidlo musi byt oznadené tak, aby bolo jasné, Ze ide o KOPIU. Oznadenie vozidla sa sklada z mien
kopistu a modelu vozidla.

REPLIKA spifia rovnaké podmienky, ale lisi sa tym, Ze je zhotovena pévodnym VYROBCOM vozidla.

Rokom vyroby vozidiel kategérie KOPIA a REPLIKA je datum ich zhotovenia.

typ D — MODIFIED OUT OF PERIOD (upravené mimo obdobia)

Vozidlo s preverenou identitou, ktoré bolo upravené do svojej pédvodnej podoby mimo OBDOBIA spdsobom typickym v OBDOBI a za
pouzitia stigasti podla $pecifikacie obvyklej v OBDOBI.

typ E — EXCEPTION (vynimka)

Vozidlo s preverenou identitou, ktoré bolo upravené do svojej povodnej podoby mimo OBDOBIA za pouzitia su€asti alebo technologii
v danom OBDOBI nedostupnych. Vozidlo musi mat i v tomto pripade pévodny ram/$asi alebo platformu a karosériu podra $pecifikacie
OBDOBIA pre dany model. MéZu byt pouzité maximalne dve podskupiny odliSné od pévodnej Specifikacie, ako su: motor, prevodovka,
riadenie, kolesa, predné odpruzenie a zadné odpruzenie.

Upravy mdzu byt vykonané aj v suéasnej dobe a na rok vyroby vozidla nemajd vplyv.

SKUPINA podla zachovalosti vozidla

skupina 1 — ORIGINAL (originalne vozidla)

Vozidla v stave, ako boli pdvodne vyrobené, bez zmeny alebo len s malym zhor§enim stavu. Musia byt kompletne originalne vratane
interiéru a exteriéru. Vynimkou su iba pneumatiky, zapalovacie svie¢ky, akumulator a iné spotrebovatelné a kratkodobo uzivatelné diely.
skupina 2 - AUTHENTIC (autentické — vierohodné vozidla)

Vozidla pouzivané, ale zatial nerenovované, podla originalnej Specifikacie, s priebeznou histériou, v originalnom, aj ked zhor§enom
stave. Opotrebované diely mézu byt vymenené za nové, zodpovedajuce dobovej dokumentacii. V duchu OBDOBIA mbzZe byt tiez ob-
noveny lak a Calunenie.

skupina 3 — RESTORED (restaurované vozidla)

Vozidla so znamou identitou, celkovo alebo CiastoCne demontované, reparované a znovu zmontované. Ak uz nie su k dispozicii pévod-
né diely alebo material, su povolené len malé odchylky od vyrobnej Specifikacie. Ak su k dispozicii originalne diely, musia byt pouzité,
skupina 4 — REBUILD (prestavané vozidla)

Vozidla zostavené z dielov jedného alebo viacerych vozidiel rovnakého typu a modelu, zmontované do jedného celku tak, aby vznik-
povedajuce OBDOBIU (napr. karoséria, blok motora, hlava valcov alebo iné, ktoré nenesu znaky identity). Interiér a exteriér musia byt
€o najblizSie k Specifikacii OBDOBIA.

Hodnotenie stavu historického vozidla

Hodnotenie historickych vozidiel (HV) sa vykonava v sulade s predpismi F..V.A. a internymi predpismi ZZHV SR.
Hodnotenie vyjadruje vSeobecny historicko-technicky stav vozidla a klasifikuje sa stupnami 1 az 5.

HODNOTENIE 1

a) Vyborny originalny a pévodny stav a vzhlad vozidla, ktoré nie je renovované, nie je na nom viditelné ziadne opotrebovanie a po-
Skodenie a ma nizky pocet najazdenych kilometrov (mil). M6zZe to byt napriklad vozidlo po prvom majitelovi, ktory malo jazdil, vozidlo
bolo pravidelne kontrolované a o$etrované.

b) Vyborny stav vozidla, ktoré je bez odchylok zrenovované do podoby, v akej ho vyrabal a dodaval na trh pévodny vyrobca a pri reno-
Vvacii boli pouzité len originalne nahradné diely a pdvodné materialy ako v obdobi vyroby a prevadzky vozidla. Dovolené su len odchylky
vyplyvajuce z legislativy konkrétneho Statu, kde bolo vozidlo registrované a prevadzkované, napr. osvetlenie, zrkadla, vybava a pod.

HODNOTENIE 2

a) Velmi dobry originalny stav a vzhlad vozidla, ktoré zatial' nebolo renovované, je na riom viditelné len malé opotrebenie (napr. patina
a matny lak, znizeny lesk, znizena farebnost textilii a koze) a nie je na fiom viditeIné Ziadne poSkodenie. Vozidlo mbéze mat vymene-
né diely spotrebného charakteru (pneumatiky, akumulator, Ziarovky a pod.) a zjavne bolo malo pouzivané a bolo dobre udrziavané.
Vymenené diely musia zodpovedat originalu, nové pneumatiky sa musia tvarovo a vzhladovo ¢o najviac priblizovat k originalnym.

b) Velmi dobry stav vozidla, ktoré je verne a odborne zrenovované do podoby, v akej ho vyrabal a dodaval na trh pévodny vyrobca.
Vozidlo méze mat reStaurované, resp. zhotovené nové Casti exteriéru (napr. lakovanie, chromovanie), moéze mat tiez reStaurované,
resp. zhotovené nové Casti interiéru (napr. €alunenie) a pri renovacii méze mat vymenené diely spotrebného charakteru (pneumatiky,



akumulator, svie€ky, ziarovky a pod.). Na vozidle mézu byt len minimalne znamky opotrebenia, ktoré su vSak poznatelné az pri pod-
robnejSej prehliadke.

Pokial vozidlo absolvovalo zvlastnu technicku kontrolu v STK (dalej len TK zvlastna), mézu byt akceptované na fnom zistené drobné
chyby typu A Lahké, napr. projekény systém — odrazova plocha paraboly, drobny unik prevadzkovych kvapalin, avSak bez odkvapka-
vania na vozovku a pod.

HODNOTENIE 3

Dobry stav a vzhlad vozidla, na ktorom je uz viditelné CastejSie pouzivanie, je v8ak udrziavané, plne prevadzkyschopné a bez technic-
kych nedostatkov. Na vozidle sa mézu vyskytovat drobné optické chyby laku a povrchovo upravenych suciastok (napr. chrémovanych
suciastok alebo suciastok zo zinkozliatiny) a méze mat drobné poskodenia povrchu a opotrebovanie oterom (hrany, klucky, panty)
a opotrebovanie tlakom (sedacky).

Vozidlo mbéze byt po davnejSej, resp. po Ciastkovej renovacii alebo oprave, pri ktorej mohli byt pouzité aj neoriginalne, ale plne kom-
patibilné nahrady a képie. Na vozidle nesmu byt viditelné znaky poSkodenia ani zasahy vykonané pri opravach.

Pokial vozidlo absolvovalo TK zvlastnu v STK, mdzu byt akceptované na fiom zistené drobné chyby typu A Lahké (ako pri hodnoteni
2) a tiez aj chyby typu B Vazne (napr. umiestnenie svetelného zdroja), ktoré vSak vyplyvaju z pévodnej konstrukcie vozidla a z jeho
historickej originalnosti.

HODNOTENIE 4

Akceptovatelny stav a vzhlad vozidla, ktoré je sice kompletné a prevadzkyschopné, avsak s vyraznejSimi stopami opotrebovania. Na
vozidle sa méze vyskytovat lokalne povrchova kordzia alebo potreba buducej opravy, resp. potreba vymeny niektorych dielov. Na vo-
zidle mézu byt namontované neoriginalne, ale kompatibilné nahrady a kopie.

Takéto vozidlo mdzZe niest riziko skrytych a nespozorovatelnych chyb a ¢asom si zrejme vyZiada opravu alebo renovaciu. (napr. kle-
panie motora, vydute na blatnikoch, preliatené sedacky, unavené pruziny a pod.)

Do tejto skupiny su zaradené aj vozidla sice kompletné a prevadzkyschopné, ktoré su v8ak znehodnotené neodbornymi opravami
a upravami, nekvalitnym dielenskym spracovanim alebo neodbornym reStaurovanim, resp. renovaciou.

Pokial vozidlo absolvovalo TK zvlastnu v STK, mézu byt akceptované na riom zistené podobné chyby ako pri hodnoteni 3.

HODNOTENIE 5

Nevyhovuijuci stav vozidla, ktory je charakterizovany velkym opotrebovanim a poskodenim, na vozidle je hibkova korézia, viditelné
su napr. nasledky neodbornych oprav a uprav alebo je v nepojazdnom stave. Vozidlo vSak zatial nie je uréené ako zdroj ndhradnych
dielov a je mozné zrenovovat ho a uviest do pozadovaného stavu.

Toto hodnotenie prislucha vozidlu aj v pripade, Zze nebolo mozné s istotou vykonat’ jeho identifikaciu a zistit jeho pévod.

Hodnotenie 5 dostane vozidlo aj vtedy, ak nebol dodrzany uréeny termin pre splnenie pripomienok z HTK alebo ak sa pri doplfujucej
kontrole po vykonani HTK zisti, Ze stanovené pripomienky neboli spinené.

Nevyhovujuco je vozidlo hodnotené aj vtedy, ak absolvovalo TK zvlastnu v STK, pri ktorej boli na hiom zistené chyby typu C Nebezpeéné.
Vozidla so znamou identitou, celkovo alebo CiastoCne demontované, reparované a znovu zmontované. Ak uz nie su k dispozicii pévod-
né diely alebo material, su povolené len malé odchylky od vyrobnej Specifikacie. Ak su k dispozicii originalne diely, musia byt pouzité,
ale m6zu byt nahradené inymi dielmi s rovnakymi vlastnostami. Interiér a externy finiS musia byt ¢o najblizSie dobovej dokumentacii.

HODNOTENIE medzistupen

Vzhladom na to, Ze kontrolované vozidlo nemusi Gplne presne spifiat kritéria len jedného stuptia hodnotenia, moZe byt stanoveny aj
medzistupen (napr. 1 -2,2 -3, 3 —4).

Poznamky

1: V praxi sa stava, Ze pri TK zvlastnej v STK je zistena chyba typu C Nebezpe€né v oblasti identifikacie vozidla s tym, Zze VIN nie je
vyznaceny na vozidle, ktorému bolo pridelené. Takéto vozidlo potom STK vyhodnoti ako Nespdsobilé.

Z hladiska historickej korektnosti je potrebné pri HTK vozidlo, na ktorom nie je vyznaceny VIN na rdme alebo na podvozku povazovat
za spobsobilé v pripadoch, ked vyrobca vozidla preukazatelne VIN na ram/podvozok vozidla nikdy neaplikoval. Ide napr. o niektoré au-
tomobily, malé motocykle JAWA, motocykle CZ, a pod.

2:Vzhladom na skutocnost, ze pri TK zvlastnej v STK nie je vzdy désledne uplatiiovana zasada posudzovania vozidla podla predpisov
platnych v dobe jeho schvélenia, rozhodujuce je konecné stanovisko riaditela prislusnej sekcie HTK.

V kazdom pripade v8ak vzdy musi byt akceptovana hodnota brzdnych sil dokladovana protokolom zo skusky bfzd v STK. Povoleny
ucinok brzdnych sil vyjadreny Zbrzdenim (Z) v percentach sa odvija od veku vozidla a od toho, ¢&i je vozidlo vybavené brzdami na
vSetkych kolesach alebo je vybavené systémom ABS.



Kontrolné body

V zavislosti od typu vozidla sa na urce-
nie celkového stavu hodnoti az do 26
jednotlivych kon&truk&nych zostav. Ich
pocet sa moze liSit v zavislosti od tvaru
karosérie a typu vozidla.

Karoséria a lakovanie

Aby bolo mozné vozidlo komplexne a indi-

vidualne posudit, je délezité mat o fiom €o

najviac informacii. Pre hodnotenie je uzitoc-

né, ak su k dispozicii:

» registracné dokumenty (historické a ak-
tualne),

» Udaje/dokumenty/fotografie k vykonanym
renovaciam,

Na nasledujucom obrazku su znazorne-
né vSetky kontrolované skupiny, ktoré
su podrobnejsie vysvetlené na nasle-
dujucich stranach tejto brozury. Patria
sem rézne kategorie stavu so schémou
znamok od 1 do 5. Okrem toho su vSetky
znamky zobrazené v sériach obrazkov.

» doklady o udrzbe,

» doklady o originalite (dodaci list, karta
vyrobcu),

» doklad o histérii vozidla,

» prisluSenstvo a varianty vybavy (napr.
pevna strecha).

Podla tejto schémy sa posudzuju aj kon-
Strukéné zostavy, ktoré nie su zobraze-
né, ako napriklad zasklenie. Vysledna
znamka vozidla je vysledkom réznych
pomerov jednotlivych znamok.

Dekorativne prvky

Podvozok /

Test funkénosti

L -_.‘. ) p I- ‘.‘ \ ¢ 'f - i \ ) - 3 ™
/ Vniitorné vybavenie
Jazdné skiska

Kon3trukéna zostava podlahy

Originalita/zmeny

Elektricky systém

\ Pohonny systém




Hodnotenie exteriéru




Karoséria

Bezchybny stav

Bezchybné, velmi dobré rozmery medzier (pripadne odchylka
v ramci vyrobnej normy), rovné povrchy, bez viditelne zvySenej
hrubky vrstvy laku.

Dobry stav

Ojedinelé stopy pouzivania, bez korézie, rovnhomerné medzery.

Znamka 3:

Pouzity stav

Prilezitostna kordzia hran, ojedinelé drobné preliaciny a znamky
opotrebovania.

Pouzity stav

RozsiahlejSia kordzia, niekolko mensich prehrdzavenych
miest, pluzgiere na laku suvisiace s kordziou, preliacené Casti
karosérie, zvysky po nehode.

Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Vyrazné prehrdzavenie, poSkodenie pri nehode, neodborné
opravy.
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Podlaha

Bezchybny stav

Bezchybny stav, bez znamok opravy alebo deformacie.

Dobry stav

Nepatrné znamky pouzivania, malo znamok opotrebovania,
odborne opravené bez rozpoznatelnych opravnych zvarov.

Znamka 3:

Pouzity stav

Drobna korézia, rozsiahle nanosy necistét, rozpoznatelné
odborné opravy.

Pouzity stav

Nadpriemerné znamky pouzivania a kordzie az po drobné
miesta prehrdzavenia.

Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Vyrazné prehrdzavenie, neodborne opravené, neupliné.
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Lakovanie

Bezchybny stav

Bezchybné, bez viditelného zvysenia hrubky vrstvy laku.

Dobry stav

Povrch je nanajvys mierne nerovny, ale s dobrym leskom.
Ojedinelé mensie poskodenia. Pre netrénované oko nemusia
byt chyby na prvy pohlad rozpoznatefné. Minimalny vyskyt
zvySkov prachu.

Znamka 3:
Pouzity stav
Drobné Skrabance a poskodenia od kamienkov, ktoré nemaiju

vplyv na celkovy vzhlad, miestami matné plochy, aj v suvislosti
s vyrazne zvysSenou hrubkou vrstvy laku.

Pouzity stav

Vyrazné pokréenie, opravy, tuhost, zmena farby a vyblednutie,
obmedzenia tvaru.

Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Rozpoznatelny zakladny néater, pod nim hrdza, Ciastocne
chybajuci, matny alebo posSkriabany nater.
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Stahovacia strecha

Bezchybny stav

Bezchybny, velmi dobry tvar (prip. v rozsahu vyrobnej normy),
hladky chod, tesne priliehajuca.

Dobry stav

Nizka miera pokr€enia, ziadne zmeny farby alebo vyblednutie,
dobry tvar.

Pouzity stav

Malo stdp pouzivania, drobné zmeny farby a zahyby.

Pouzity stav

Vyrazné pokréenie, opravy, tuhost, zmena farby a vyblednutie,
obmedzenia tvaru.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Praskliny a poSkodenia, obmedzena funkénost, chybajuce
Casti.




Dekorativne prvky

Bezchybny stav

Bezchybné, profesionalne nainstalované.

Dobry stav

Len nepatrné Skrabance, dobry lesk, ziadna korézia ani
preliaciny.

Pouzity stav

Ojedinelé drobné preliaceniny, Skrabance, drobné napucanie,
len mierne matny povrch.

Pouzity stav

Chrémova vrstva viditelne napucana, ploché matné plochy,
deformacie.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Zretelne zvetrané, kordzia, bez lesku, deformované.
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Osvetlenie

Bezchybny stav

Bezchybné.

Dobry stav

Drobné znamky veku, drobné Skrabance na rozptylovom skle.

Pouzity stav

Znamky starnutia, matné, znamky opotrebovania.

Pouzity stav

S hrbol&ekmi, prasknuty, matny reflektor, mierne deformovany
ram.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Poskodené rozptylové sklo, zjavne deformovany ram,
skorodovany reflektor, poméze len vymena.




Hodnotenie interiéru

Hodnotenie interiéru
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Pristrojova doska

Bezchybny stav

Ziadne znamky pouzivania, zavady, chybajlce &asti.

Dobry stav

Iba nepatrné stopy pouzivania, odborne namontované, dobré
priliehanie, bez prasklin.

Pouzity stav

Niekolko stdp bezného pouzivania/starnutia, drobné Skrabance/
vyblednutie.

Pouzity stav

Prasknuty kryt s farebnymi zmenami, viditelné Skrabance na
laku/dreve, mierna korozia, zlé priliehanie.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu
Vyrazné poSkodenia, praskliny/preliaceniny, diery/vyrezy,

chybajuce Casti, viditelna korézia na ozdobnych a plechovych
Castiach.
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Sedadla

Bezchybny stav

Bezchybné.

Dobry stav

Drobné znamky opotrebovania/pokréenia spdsobené
pouzivanim.

Pouzity stav

Stopy pouzivania a starnutia, drobné poskodenia alebo
praskliny, chromové Casti s drobnymi stopami, bez funkénych
nedostatkov.

Pouzity stav

Lamava koza, praskliny na celom povrchu, zretelné zmeny
farby, ¢alunenie s viditelnym opotrebovanim, poSkodené
chrémové Casti a ovladacie prvky.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Potah zjavne poskodeny, ¢alunenie opotrebované, chromové
kovania zjavne skorodované.
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Oblozenie interiéru

Bezchybny stav

Bezchybné.

Dobry stav

S mensimi znamkami opotrebovania, odborne namontované.

Pouzity stav

Skrabance, obklad ¢iasto¢ne zvineny, ozdobné listy s drobnymi
posSkodeniami z pouzivania.

Pouzity stav
Obklad s opotrebovanim a zmenou farby, nerovnomerné

¢alunenie, poSkodené ozdobné listy, dodatoné upevnovacie
skrutky.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Chybajuce ¢€asti, praskliny, plesne, vyduté, poSkodeng,
zmatnena farba.
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Bezchybny stav

Bezchybny.

Dobry stav

Drobné znamky opotrebovania, ojedinelé drobné pokréenie
a zmena farby.

Pouzity stav

Drobné zmeny farby/znedistenie, stopy po starnuti a pouzivani
(vofny stropny obklad).

Pouzity stav

Silné zafarbenie/znedistenie, odlupovanie, poSkodenie, jasné
znamky veku a pouzivania, praskliny, malé diery.

Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Vacsie diery a praskliny, rozsiahle zmeny farby, silné
znecistenie.




Batozinovy priestor

Bezchybny stav

Bezchybny a uplny.

Dobry stav

MenSie znamky pouzivania, ale kompletny.

Pouzity stav

Malo znamok pouzivania, len drobné poSkodenia alebo zmeny

o
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Pouzity stav

Zmatnenie farby, poSkodenie, Skvrny od plesni, povrchova
korézia, chybajuce Casti.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Niekolko chybajucich dielov, zIé, neodborné opravy.
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Hodnotenie techniky

Hodnotenie techniky
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Motor a prisluSenstvo

Bezchybny stav

Bezchybny, bez znamok pouzivania.

Dobry stav

Drobné znamky pouzivania, ziadna farba sa nelupe, len drobné
opotrebenie a takmer ziadne poSkodenie, kable/hadice odborne
uloZené, ziadne netesnosti.

Pouzity stav

Nizka miera korézie, malé netesnosti alebo odlupovanie
farby, malé prieniky oleja, ziadny vyrazny hluk, vyssi pocet
najazdenych kilometrov bez dokladu o oprave.

Pouzity stav

Netesnosti, usadeniny, kordzia, prasknuté hadice, zvySena
hluénost' chodu.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Jasne rozpoznatelné opotrebenie, chybajuce €asti, nevhodné
na pouzitie.




Predna naprava

Bezchybny stav

Bezchybna.

Dobry stav

Mierne znamky pouzivania a znecistenia, ktoré sa daju fahko
odstranit.

Pouzity stav

Je rozpoznatelné drobné opotrebovanie a znamky pouzivania.

Pouzity stav

Kordzia, prasknuté ochranné manzety napravy, viditelna véla.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Zhrdzavené vinuté pruziny, chybajuce Casti, zadrety brzdovy
systém, nadmerné opotrebovanie, nevhodné na pouzivanie.
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Zadna naprava

Bezchybny stav

Bezchybna.

Dobry stav

Mierne znamky pouzivania, znecistenie, ktoré sa da lahko
odstranit.

Pouzity stav

Je rozpoznatelné drobné opotrebovanie a znamky pouzivania.

Pouzity stav

Kordzia, prasknuté ochranné manzety napravy, viditelna véla.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Zhrdzavené vinuté pruziny, chybajuce Casti, zadrety brzdovy
systém, nadmerné opotrebovanie, nevhodné na pouzivanie.
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Kolesa

Bezchybny stav

Bezchybné, bez viditelnych chyb aj po intenzivnej kontrole:
Ziadne stopy od vyvazovacich zavazi, Ziadna kordzia ani
poskodenie povrchu.

Dobry stav

Nepatrné znamky opotrebovania, niekolko drobnych chyb
laku, drobné znecistenie, bez kordzie, bez stop po starych
vyvazovacich zavaziach.

Pouzity stav

Drobné skrabance a odreniny, drobné stopy korézie, niekolko
stdp po vyvazovacich zavaziach.

Pouzity stav

Poskodeny lak, napu€anie/korézia, nutna rozsiahla obnova,
poskodena obruba.

Znamka 5:
Stav, ktory si vyzaduje obnovu

Rozsiahla korézia alebo deformacia, odlamovanie materialu,
pouzitie v cestnej premavke nie je povolené.
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