Metodika historicko-technickej kontroly pre mladsie historické vozidla
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Tato Metodika:

> popisuje proces vykonavania HTK MHV v zmysle €l. 7 ods. 2 Podmienok;
» prebera tie isté skratky a definované pojmy ako su uvedené v ¢l. 2 a 3 Podmienok;
» predstavuje pre komisarov HTK MHV zavézny dokument, ktorym sa riadia pri vykonavani HTK MHYV;

moze byt kedykol'vek aktualizovana, pricom komisari sa riadia vzdy poslednou verziou, ktora je zverejnena na
webstranke www.zzhv.sk v sekcii ,,Mladsie HV*.

UvVOoD
Véazeni komisari a zberatelia,

Uvodom by som chcel zdéraznit, ze cely proces HTK MHV (vratane vydavanych preukazov MHV) ma byt
v zmysle schvalenych Podmienok yvyluéne elektronicky. Budete sa musiet’ preto oboznamit’ s dvomi systémami:

» Systém FIVA — https://applications.fiva.org/
» Nas novy rezervacény a platobny systém — https://prihlasky.zmhv.sk/.

Aj vd’aka tomu bude od pociatku podchytena elektronizacia vSetkych historicky ddlezitych informacii o mladsich
historickych vozidlach. Zaroven, vsetky vozidla s preukazom MHYV budt sti¢asne mat’ medzinarodny status ,,FIVA
Young-timer®. Po ispesnom absolvovani HTK MHV dostanete do Vasej emailovej schranky preukaz MHV vo
formate PDF a dokument ,,FIVA Youngtimer Registration Document*. Tento preukaz obsahuje QR kod, ktorym si
ktokol'vek modze overit pravdivost daného preukazu a statusu daného MHV. Tym sa podstatne liSime od
zauzivanych postupov pri historickych vozidlach s klasickym papierovym preukazom.

Kde sa vSak nas pristup principialne nemeni a nelisi je aplikacia Technického kodexu FIVA. Ten sa v plnej miere
aplikuje aj na MHV a preto z neho vychadzame, avSak prispésobujeme ho praktickym aplikacnym problémom a
otazkam MHV.

Dokonca by sa dalo povedat’, ze poziadavky na historickost’ kladieme pri MHV este viac do popredia ako sme
mozno kladli v minulosti.

Hlavnym doévodom, preco prijimame tuto metodiku je, aby boli vopred popisané poziadavky na vozidla, ktoré
budi spiiat’ kritéria MHV. Asi netreba opakovat, ze nie kazdé vozidlo vo veku 20 az 29 rokov je automaticky
MHYV. Preto prosime kazdého ziadatel'a o dokladné nastudovanie tejto metodiky pred podanim Ziadosti, a to najméa
Casti ,,historia vozidla®.

Zelam Vam vela uspechov na HTK.
Jakub Berthoty

Riaditel’ komisie HTK MHV

! Podmienky vydavania preukazu mladsieho historického vozidla narodnym organom Medzinérodnej organizacie historickych vozidiel FIVA
schvalené Ministerstvom dopravy SR, dostupné na tomto odkaze.
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1. Podanie ziadosti o HTK MHV

Podanim ziadosti o HTK MHV sa v skuto¢nosti rozumeju dve samostatné ziadosti v dvoch réznych
systémoch. Prvou je Ziadost' v systéme FIVA a druhou rezervacia terminu HTK MHV s platbou. Je potrebné
dodrzat’ tato postupnost’ krokov, inak nebude ziadost’ riadne podana a posudena.

V prvom kroku je potrebné vyplnit vSetky informacie a twdaje o vozidle vsystéme FIVA na
https://applications.fiva.org/ (dalej len ,,Systém FIVA*). V Systéme FIVA si ziadatel musi najprv vytvorit’
registraciu. Systém FIVA ma4 viaceré jazykové mutacie, vratane ¢eského jazyka. Obsah formulara by sa
viak v zmysle pravidiel FIVA mal vypiiat v angli¢tine — tak aby bolo mozné vydat medzinrodny
registrany dokument FIVA v anglictine. Je potrebné vyplnit’ vSetky informacie o vozidle, ktoré FIVA
vyzaduje pre posudenie vozidla vratane fotografii a informacii o histérii, a to vy€erpavajiicim spdsobom.
Ak ziadatel’ ma k vozidlu historickti dokumentaciu, tito nemusi skenovat’ a nahravat’ do Systému FIVA,
staci ju opisat’ v historii vozidla. Nasledne je potrebné historicki dokumentaciu fyzicky priniest na HTK.

Vyplnenim vsetkych informacii o vozidle v Systéme FIVA vSak nie je ziadost’ podana a automaticky nie je
d’alej spracovana komisadrmi. V zmysle ¢l. 5 bod 2 Podmienok je ziadost’ podané az ,...zaplatenim poplatku
za spracovanie Ziadosti o HTK MHV. “

V druhom kroku je preto potrebné dokonCit podanie ziadosti cez naS novy systém na
https://prihlasky.zmhv.sk/ (d’alej len ,,Systém*). Nie je potrebna ziadna registracia. V tomto Systéme si
ziadatel’ vyberie a rezervuje termin HTK a zaplati poplatok za spracovanie ziadosti.

Je mozné si vybrat’ bud’ tzv. hromadny alebo individualny termin. Hromadné terminy organizuje ZZHV
prostrednictvom nasej komisie a jej komisarov a ide o vopred stanovené terminy. Hromadné terminy su tie,
ktoré maju uvedeny konkrétny datum, ¢as a miesto.

Individuélne terminy nemaju konkrétny datum a st o dohode konkrétneho komisara so ziadatel'om.
Klubové HTK sa organizuju formou individualneho terminu.

Je nesmierne dolezité, aby ziadatel’ v ziadosti cez Systém:

» spravne vyplnil VIN ¢&islo svojho vozidla;
> uviedol FRN? &islo jeho Ziadosti v systéme FIVA;
» uviedol tie isté identifika¢né udaje Ziadatel’a ako v systéme FIVA.

Ziadosti v oboch systémoch nie su totiz nijako automaticky parované a komisari ich musia pomocou tychto
identifikatorov manualne vyhl'adat’ a stotoznit’.

Ziadost je riadne a uplne podana az v momente, kedy je:

» riadne a uplne vyplnena ziadost v Systéme FIVA;
» je zaplateny poplatok za posudenie ziadosti v naSom Systéme;

a az po splneni tychto dvoch krokov sa ziadost’ povazuje za podant v zmysle Podmienok.

Ak ziadost’ nie je uplna, sekretar komisie HTK MHV moze vyzvat' ziadatel'a na jej doplnenie v ramci
uvodnej kontroly Ziadosti.

O doplnenie chybajucich idajov alebo podkladov mdze kedykol'vek poziadat’ aj komisar. Komisari sa vSak
ziadost’ami zaoberaju az po zaplateni poplatku a teda absolvovani oboch krokov zo strany ziadatel’a.

2. Priprava na HTK MHV
Ziadatel' v rAmci pripravy na HTK MHV:

1. Ocisti vozidlo tak, aby bolo mozné posudit’ jeho historicko-technicky stav;

2 FRN (FIVA Registration Number) alebo registraéné &islo FIVA je jedineéné a trvalé &islo spojené s jednym vozidlom, ktoré pridel'uje FIVA.
Toto ¢islo zostane spojené s vozidlom navzdy.
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2. Zabezpeci, aby vozidlo mohlo byt po vlastnej osi prevadzkované na pozemnych komunikaciach
v Slovenskej republike (kvoli pripadnej skusobne;j jazde).

3. Zabezpeci, aby vozidlo malo platné osved€enie / protokol o absolvovani technickej kontroly ¢i uz na
Slovensku alebo v inom ¢&lenskom §tate EU (postaéi aj tzv. skusobna alebo zvlastna® technicka
kontrola), s hodnotenim: sposobilé, alebo docasne spdsobilé.

4. Kedze ide o vozidlo zapisané v evidencii (¢i uz v SR alebo inom State), prichysta osvedcenie
o registracii vozidla (zvycCajne Cast’ I a II);

5. Prichysta si vSetku historicku a sprievodnt dokumentaciu k vozidlu, ktor(i prinesie s vozidlom na
HTK. Méze ist okrem iného o:

Servisna knihu vozidla so zaznamami;

Historické faktury alebo potvrdenia z prvého predaja vozidla;

Potvrdenia o vyrobnej Specifikacii vozidla (vypis z VIN dekddera);

Dokumenty, z ktorych vyplyvaju informacie o predchadzajicich vlastnikoch vozidla,

predchédzajucich registraciach, protokoloch alebo kontrolach;

Dokumentécia z udrzby, uprav alebo oprav vozidla (vratane fotografii);

Povodny uzivatel'sky manual alebo ina sprievodna dobova dokumentacia k vozidlu;

Dobové¢ fotografie vozidla (vratane médii / socialnych sieti);

Akékol'vek iné historicky relevantné informacie alebo doklady o vozidle.

6. Ak ma vozidlo akékol'vek upravy, doplnky alebo tuning, je potrebné aby Ziadatel zabezpecil vsetku
potrebnu dokumentéaciu k danym upravam, doplnkom alebo tuningu preukazujicu, ze ide o dovolené
(legalne) upravy z obdobia alebo mimo obdobia ale dobové. K tomu vid’ viac v bode 8. niZSie.

ao o
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Vsetky vysSie uvedené dokumenty je potrebné fyzicky priniest’ s vozidlom na HTK MHV. Nie je potrebné
zabezpecovat’ ziadne uradné preklady dokumentov.

Komisar v ramci pripravy na HTK MHV:

1. Zaobera sa len ziadost'ami, ktoré su mu vyslovne pridelené v systéme https://prihlasky.zmhv.sk/. Tieto
ziadosti sparuje so ziadostami v Systéme FIVA.

2. Posudi obsah ziadosti v systéme FIVA a v pripade potreby vyzve ziadatel'a pred konanim HTK MHV
na doplnenie chybajucich informacii.

3. Overi si pravdivost uvedenych informacii pomocou vlastnych alebo verejnych zdrojov*, pricom moze
vyuzit’ napriklad verejne dostupné sluzby VIN dekodérov, napr.:

a.  www.outvin.com — pre akékol'vek vozidla
b. https://www.mdecoder.com/, https://bimmer.work/, - pre BMW

4. Posudi, ¢i bude potrebna pritomnost’ experta ako prizvanej osoby a v pripade potreby zabezpeci jeho
pritomnost’ na HTK MHV.

5. Pripravi si zapis z HTK MHYV tak, aby mohol pri zacati HTK MHV pristapit’ priamo k posudeniu
historicko-technického stavu vozidla a tak, aby spravidla mohol zapis dokoncit’ priamo na HTK MHV.
Zapis je mozné rozpracovat’ v Systéme, ulozit’ ho a vratit’ sa k nemu. Komisar si takto pripravi vsetky
zapisy pred svojou HTK MHV. Pod pripravenim zapisu sa rozumie vyplnenie zékladnych
identifikacnych udajov o vozidle, o ziadatel'ovi, o termine konania HTK v vodnej Casti zapisu.
Takisto je mozné vopred posudit prvé Styri poziadavky v zapise a to ¢i: (i) vozidlo je vo veku 20 az 29
rokov; (ii) typ vozidla sa uz nevyraba; (iii) vozidlo sa obvykle pouziva vo vol'nom case; (iv) vozidlo
je prihlasené v evidencii. Pripravenim si zapisov vopred komisar Setri Cas sebe ako aj ziadatel'ovi pocas
samotnej kontroly.

3. Priebeh HTK MHV

Pri hromadnych terminoch je kazdému ziadatel'ovi prideleny ¢asovy slot (interval), v ktorom sa o¢akava
vykonanie HTK jeho vozidla. Ide len o orientacny ¢asovy slot, pricom skuto¢ny ¢as vykonania HTK sa
moéze lisit. Ziadatel' sa s vozidlom a dokumentaciou dostavi na miesto konania HTK v dostatoénom
¢asovom predstihu, najmenej 15 minit vopred. Organizator hromadného terminu sa pridrziava poradia

3Vid napriklad tu https://www.dekra.sk/sk/technicka-kontrola-zvlastna/.
4 Komisia zabezpetuje pre potreby komisarov interny zoznam déleZitych verejnych zdrojov a archivov, z ktorych sa d4 podporne vychadzat
a tento priebezne aktualizuje.
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podla rezervovanych casovych slotov, ale moéze ho menit’ v pripade nepritomnosti Ziadatela alebo
skorSieho ukoncenia predchadzajucich HTK.

Pocas HTK vyhotovuje komisar poznamky o vozidle priamo do zapisu z HTK v Systéme, pricom moze
vyhotovit podporné fotografie vozidla a dokumentacie. Ziadnu dokumentaciu od vozidla si komisar
neponechava a na konci HTK ju vracia ziadatel'ovi.

Historicko-technicky stav vozidla sa posudzuje v priestoroch konania HTK. Vozidlo sa posudzuje na
zdvihaku len za pritomnosti osoby opravnenej na ovladanie zariadenia. V priestore musi byt moznost
posudit’ stav karosérie a podvozku zospodu, ¢i uz prostrednictvom zdvihacieho zariadenia, alebo kontrolnej
jamy.

Skusobné jazdy sa na vozidle spravidla nevykonavaju. Komisar méze pozadovat’ skasobnu jazdu len za
pritomnosti a vedenia vozidla zo strany jeho vlastnika a to len v pripade, ak moze skuSobna jazda prispiet
k posudeniu historicko-technického stavu vozidla.

Komisar vykonava HTK spravidla tak, aby mohol na konci HTK ukon¢it’ zapis z HTK MHYV, ktory odosle
prostrednictvom Systému ziadatel'ovi po skon¢eni HTK. K zaslaniu zapisu moze dojst’ v den konania HTK,
alebo neskér. Komisar pri vypliani zapisu zdovodni vyber a vyplnenie kazdého pola, pokial mozno
vycerpavajiicim sposobom.

Ak vozidlo vyhovelo podmienkam HTK (v zmysle tejto metodiky), spolu so zapisom komisar vyhotovi
aposle prostrednictvom Systému aj preukaz MHV adokument ,,FIVA Youngtimer Registration
Document®.

Preukaz MHV sa generuje prostrednictvom Systému. Dokument ,FIVA Youngtimer Registration
Document* sa generuje v Systéme FIVA a komisar ho musi stiahnut’ vo formate PDF a nahrat’ ako prilohu
do Systému pred jeho odoslanim. Pod ,,0doslanim* sa ma na mysli vyuzitie funkcie Systému ,,0doslat*
a nie zaslanie vlastnym / sukromnym emailom komisara.

Vek vozidla a jeho obdobie

Pre urCenie veku vozidla je rozhodujuci rok, v ktorom bolo vozidlo vyrobené alebo dokoncené jeho
vyrobcom, t.j. rok vyroby. Podl'a Technického kédexu FIVA: , Rok vyroby je rok dokoncenia vozidla.
Konkrétny datum dokoncenia sa moze lisit’ od modelového roku vyrobcu a od datumu prvej registracie v
krajine, napr. 1970 Mustang dokonceny v novembri 1969.

V osvedceni o evidencii alebo registracii vozidla (v dokladoch od vozidla) sa typicky rok vyroby neuvadza,
ale uvadza sa datum prvej evidencie. Nemusi ist’ o ten isty rok. Rok vyroby je typicky mozné uréit pomocou
dekddovania VIN cisla vozidla alebo prostrednictvom inej dokumentécie.

Postaci, ak vozidlo v danom roku mé dosiahnut’ vek 20 rokov, aby bolo pripustné na HTK a vydanie
preukazu MHV z pohl'adu jeho veku.

Priklad: Ak bolo vozidlo vyrobené 30. decembra 2006, absolvovat HTK moéze uz 1.1.2026, pretoze v roku
2026 dosiahne vek 20 rokov. Skutocnost, Ze pocas takmer celého roka 2026 vozidlo bude mat'v skutoc¢nosti
len necelych 20 rokov nie je rozhodujiica. Ak sa posudzuje ako rozhodujici rok vyroby, vozidlo uz v danom
roku je 20 rocné.

Na druhej strane, status vozidla ako MHV sa musi skonc¢it’ momentom dovfSenia 30. roku vozidla. Je tomu
tak preto, lebo to isté vozidlo nemoze byt su¢asne MHV a historickym vozidlom a ich vek sa neméze
prekryvat. Aktualna metodika posudzovania veku historickych vozidiel je nastavena na konkrétny datum
vyroby. Je preto nutné pri kazdom vozidle urit' aj presny datum vyroby. Uplynutim 30 rokov od tohto
datumu vozidlo automaticky prestava byt MHV.

Ak nie je mozné ur€it’ presny datum vyroby vozidla, ale je mozné urcit’ jeho rok vyroby, za dditum vyroby
pre ucely postdenia veku vozidla sa povazuje 1. jil daného roka. Ak by bol datum prvej evidencie skorsi
ako tento datum, za datum vyroby sa povazuje datum prvej evidencie.



S vekom vozidla stuvisi aj pojem ,,obdobie®, ktory ma vyznam pri skimani ,,dobovosti“ uprav, prislusenstva
a zasahov do vozidla. FIVA povazuje za obdobie vozidla 15 rokov od roku vyroby. Pri obdobi sa
nevychadza z konkrétneho datumu vyroby ale iba roku vyroby.

Typ vozidla sa uZ nevyraba

Typ vozidla je oznacenie vozidla, ktoré najdeme v kolonke D.2 osvedcenia o evidencii Cast’ II. Nejde
o obchodny nazov vozidla. Castokrat sa typ vozidla zhoduje s hovorovym oznacenim ,,generacie” vozidla.

Priklad: Obchodny nazov vozidla moze byt 540i, ale typom vozidla je E39. BMW 540i sa sice stale vyraba,
ale typ E39 uz nie.

Komisar musi posudit,, ¢i sa typ vozidla uz nevyraba. Odporuca sa, aby komisar v odévodneni poziadavky
II. zapisu uviedol, kedy sa prestal typ vozidla vyrabat’. Ak by sa typ vozidla stale vyrabal, nemohlo by ist’
o MHYV ani v pripade, keby boli splnené d’alSie podmienky vratane veku vozidla.

Vozidlo sa obvykle pouZiva vo vo’'nom ¢ase

Pri tejto poziadavke sa neposudzuje, ¢i dané konkrétne vozidlo je danym spdsobom pouzivané jeho
aktualnym vlastnikom alebo drzitel'om, ale ¢i vo vSeobecnosti dané vozidlo obvykle danému tcelu sluzi,
a to v dnesnej dobe. O pouzivani vozidla rozhoduji primarne zberatelia a preto by dané posudenie nemalo
byt vyluéne na subjektivnom hodnoteni vozidla a jeho ucele pouzitia zo strany komisara. Takisto nie je
z pohl'adu zachovania technického dedicstva rozhodujice, aky bol pévodny ucel vozidla v jeho obdobi.
Dnes su zberatel'mi pouzivané vo vol'nom case aj nakladné vozidla alebo vojenské vozidla, ktoré neboli vo
svojom obdobi pouzivané vo vol'nom case. Predpokladame preto, ze tato poziadavka nebude splnena skor
vynimocne.

Vozidlo prihlasené v evidencii

Definicia MHV spomina, ze musi ist’ o vozidlo prihlasené v evidencii. Prihlasenie vozidla do evidencie
definuje § 2 ods. 26 zakona ¢. 106/2018 Z. z., o prevadzke vozidiel v cestnej premavke nasledovne:

,, Prihlasenim vozidla do evidencie vozidiel je administrativny ukon organu Policajného zboru_alebo
prislusného_evidenéného orgdnu iného Stdatu, ktorym sa vozidlu prideluje evidencné cislo a vydavaju
tabulky s evidencnym cislom. Prvym prihlasenim vozidla do evidencie vozidiel je datum prihlasenia vozidla
do evidencie vozidiel, kedy je vozidlu prvykrat pridelené evidencné cislo a su vydané tabulky s evidencnym
cislom*

To znamena, Ze vozidlo mdze mat’ slovenské alebo zahrani¢né osvedcenie o evidencii, a to aj z krajin mimo
EU. Mbze ist o do¢asne odhlasené vozidlo v podmienkach SR alebo o odhlasené vozidlo zo zahraniéia
s exportnymi dokladmi. Takisto méze ist’ o vozidlo, ktoré je stale prihlasené v zahranici, ktoré sa prihlasuje
v Slovenskej republike.

HTK MHYV nesltzi na prepis vozidla alebo zmenu udajov v evidencii. Komisar nijako nesktima ani
negarantuje, ¢i vozidlo napokon bude uspeSne prihlasené v evidencii v Slovenskej republike. O jeho
prihlaseni ZZHV nijako nerozhoduje. HTK MHYV sluzi len na postdenie historicko-technického stavu
vozidla a jeho zdkonného statusu ako MHV.

Tuto poziadavku nebudt spiiat’ vozidla, ktoré nikdy neboli prihlasené v Ziadnej evidencii resp. nemaja
ziadne doklady preukazujuce prihlasenie v evidencii.

Historia vozidla

Historiu vozidla je mozné preukazat akymkol'vek z nasledujucich dokumentov, pricom komisar v zapise
oznacuje, ktorymi dokumentami vozidlo disponuje a ktorymi nie. Ak st k dispozicii tieto dokumenty,
formulér zépisu v Systéme priradi uvedeny pocet bodov. Na splnenie poziadavky na historickost’ vozidla
je potrebné ziskat’ aspoi 25 bodov.




Ak je ziskany pocet bodov nizsi, vozidlo nespiiia poziadavky na historickost a neméze mu byt vydany
preukaz MHV. Celkovy vysledok tak bude ,,nevyhovel®.

Dokumenty preukazujice historiu vozidla Body

a. Povodna servisna kniha so zapismi 20

b. Faktira alebo potvrdenie z prvého predaja vozidla 5

c. Potvrdenie o vyrobnej Specifikacii vozidla (vypis z VIN dekéderu)

d Dokumenty, z ktorych vyplyvaju informéacie o predchadzajicich vlastnikoch | 15
vozidla, predchadzajucich registraciach, protokoloch alebo kontrolach

e. Dokumentacia z udrZzby, uprav alebo oprav vozidla 5

f. Povodny uZivate’sky manual alebo ina sprievodna dobova dokumentacia k | 5
vozidlu

g. Dobové fotografie vozidla (vratane médii / socidlnych sieti) 5

h. In4 historicky relevantna informacia o vozidle 5az25

Bod h. dava komisarovi urciti vol'nost’ rozhodnut, Ze ina tu neuvedena historicky relevantna informacia
o vozidle méa vahu dolezitosti v rozpéti od 5 do 25 bodov. Rozhodnutie v§ak musi byt primerané vo vztahu
k vahe dolezitosti dokumentov podl'a pism. a. az g. vy$sie.

Okrem iného moze ist’ o nasledovné:

vel'mi nizky pocet vyrobenych kusov daného vozidla alebo danej verzie / variantu / Gipravy vozidla;
vel'mi nizky pocet vyrobenych kusov vozidla v danom farebnom prevedeni;

vysoka zberatel'skd hodnota daného vozidla;

vel'mi nizky néjazd daného vozidla;

unikatne zachovany povodny stav vozidla;

znamy alebo prominentny predchadzajici majitel’;

ucast’ vozidla vo filmoch alebo pocas historicky dolezitych udalosti;

akékol'vek iné informacie, ktoré potvrdzuju historicku relevantnost’ daného vozidla.

VVVYVYVVYY

Ak ozna¢i komisar ktortikol'vek z moznosti a. az h. vysSie ako ,,ano*, musi v zapise detailne popisat’ svoje
rozhodnutie v odovodneni. Dané odévodnenie v zapise musi byt dostato¢ne presné a detailné, aby komisar
na zéklade neho vedel vyplnit’ sekciu ,.historia“ v preukaze MHV ale aj dokumente ,,FIVA Youngtimer
Registration Document*.

FIVA napriklad vyzaduje, aby sa v Casti ,,historia“ vyplnili tieto informacie:

Vseobecna histéria. moze zahfiat' okrem iného doélezité udaje, ako napr. datum dokoncenia, datum
odoslania, predajny agent alebo predajca, datum prvej cesty registracie, poskodenia (napr. nehody) atd’.

Vlastnictvo. Sicasni a predchadzajuci majitelia. Patria sem vsetci predchadzajici znami vlastnici vozidla.
Vlastnik musi poskytniit’ minimalne informacie tykajice sa predchadzajuceho vlastnika. Tieto informacie,
ak st zname, budu zahfiat’ datumy predaja alebo priblizné tdaje, meno vlastnika, mesto a krajinu.

Historia udalosti. Zahiiia vyznamné udalosti, zrazy alebo vystavy (napr. automobilové vystavy atd’.).
Takéto informacie, ak st zndme, budu obsahovat’ daitumy, ndzov udalosti, Ucastnikov, vysledky, mesto a
krajinu.

Je mozné vsak vyplnit’ aj d’alSie historicky relevantné informacie o vozidle. Odporicame, aby sa v tejto
sekcii nevypliiali mena a priezviska auz vobec nie dalsie identifikatory Zijicich osob ako datumy
narodenia, bydliska, kontaktné udaje alebo rodné &isla.’ Na zosnulé osoby sa ochrana osobnych udajov (v
Slovenskej republike) nevztahuje.

3 Je pravdou, Ze v tomto ddleZitom bode sa Metodika odlisuje od Technického kédexu FIVA. Aviak, v tomto konkrétnom bode sme aj odporugali
FIVA revidovat’ svoje postupy z ohladom na predpisy na ochranu osobnych tdajov. FIVA aktualne uZ pri vypliiani preukazov vo svojej
informacnej povinnosti odporuca konzultovat’ otazky tykajuce sa ochrany osobnych tdajov s lokdlnymi pravnymi expertami podl'a lokalneho
prava. Vtomto rozsahu teda neodporiame do sekcie ,historia“ preukazov MHV vypiiiat priame identifikatory a osobné tdaje
predchadzajucich vlastnikov. Tieto Gidaje v§ak mozu byt uchovavané prostrednictvom Systému a Systému FIVA, pripadne Zapisu.
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Tieto informacie o historii komisar vyplni v slovenc¢ine v preukaze MHV a angli¢tine v dokumente ,,FIVA
Youngtimer Registration Document®. Je potrebné si uvedomit, ze zachovanie tejto historie je jednym
z hlavnych doévodov existencie FIVA a vydavania preukazov historickych vozidiel. Preto je potrebné
k popisaniu historie pristupovat’ dosledne a dokladne.

Povodny stav vozidla (a upravy)

Pri pévodnom stave vozidla komisar skima a hodnoti samostatne tieto oblasti, pricom niektoré z nich su
tzv. ,,KO kritéria“, tzn., Ze musia byt’ splnené.

Oblasti KO kritérium
a. Povodna karoséria bez podstatnych zmien Ano

b. Pévodny motor, povodny pohon a prevodovka bez podstatnych zmien Ano

c. Pévodny podvozok a napravy bez podstatnych zmien Ano

d. Povodna farba karosérie Nie

e. Povodné disky a vel’kost’ pneu Nie

f. Povodné prevedenie interiéru Nie

g. Dobry stav a zachovanost’ Ano

h. Vietky zistené ipravy vozidla sii z obdobia alebo sit mimo obdobia ale boli | Ano (len ak su

pouZivané v obdobi a su historicky podloZené zisteng)

Pri kazdej z oblasti a. az f. komisar mdze odpovedat’ tromi sposobmi: 4no / nie / ipravy.

Ak komisar pri nejakej oblasti zisti ipravy, neznamena to automaticky negativnu odpoved’. Su upravy, ktoré
su dovolené a uznané Technickym kédexom FIVA. Preto sa v takom pripade v zapise otvori novy riadok
a hodnotenie ano / nie vo vztahu k danym tpravam. Tato odpoved’ potom determinuje, ¢i dana oblast’
hodnotenie spiiia znaky povodnosti alebo nie.

Vysledna odpoved’ (po zhodnoteni pripadnych uprav) vSak musi byt’ ano pri bodoch a., b., c. a g. - KO
kritéria. Inak nemozno hovorit' o tom, Ze vozidlo je v pévodom stave. Formular zapisu v Systéme je
nastaveny tak, ze nemozno obist’ tieto poziadavky, nakol’ko tieto poziadavky vyplyvaju z definicie MHV
a Technického kodexu FIVA.

Vo vzt'ahu k ostatnym oblastiam d., e., a f. — tieto sice nie si KO kritériami, ale tato Metodika vyzaduje,
aby aspoii 2 z tychto 3 oblasti mali vysledné hodnotenie ano. Pri tychto bodoch plati rovnako moznost
zvolenia uprav, ktoré sa nésledne hodnotia rovnako.

Pri dobrom stave a zachovanosti podla bodu g. nie je moznost’ hodnotit’ Upravy, priCom nehodnotime
technickl spdsobilost’ vozidla v premavke. Tu hodnoti technik TK a EK. Spoliechame sa na to, Ze vozidla
ziadajuce o status MHV st technicky spdsobilé v premavke, nakol’ko maju platné osvedcenie z TK alebo
iné ekvivalentné osvedéenie z Clenského statu EU (napr. TUV). Hodnotime tu vyluéne dobry stav
a zachovanost’ z pohl'adu povodnosti vozidla.

(@

o0 nie je povazované za dobry stav a zachovanost’ vozidla a neprejde:
Hrdza karosérie viditeI'na zvonku;
Hrdza dveri alebo kapdt viditeI'na po ich otvorenti;
Hrdza nosnikov, podlahy alebo ind Strukturdlna hrdza karosérie, ktord si vyzaduje opravu
klampiarom;
Nesymetricka karoséria (typicky po nehode, naraze);
Gumo-asfaltovy alebo iny ochranny nastrek podvozku alebo karosérie zospodu (nakolko typicky
nie je aplikovany vyrobcom a zaroven neumoznuje posudit’ skutoény stav vozidla);
> Uniky oleja z motora, prevodovky, diferencialov, brzdovej kvapaliny, hydraulického oleja,
chladiacej kvapaliny — vozidlo musi byt zospodu suché a bez tinikov kvapalin;
> Praskliny diskov;
> Rozsirené nedostatky laku (oltipana farba na plech, alebo olipana vrchna vrstva ¢ireho laku);

YV V V
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> Rozsirené stopy po krupobiti v karosérii, pretlacené Casti karosérie alebo iné stopy po poskodeni
karosérie alebo nehody vozidla;

> Deravy a fuciaci vyfuk alebo zvody;

> Prasknuté ¢elné sklo;

> Repliky zavodnych polepov a nalepiek, pokial tieto neboli ako moznost’ pontikané vyrobcom alebo
upravcom vozidla;

> Akékol'vek ,,wrap®, ,,PPF* alebo iné folie na vozidle meniace jeho vzhl'ad alebo farbu (okrem
priehladnych folii ako napr. xPEL, ktoré maju vyluéne ochrannu funkciu a nemenia vzhl'ad a farbu
vozidla);

> Podomacky alebo amatérsky upravenych vozidlach, pri ktorych sa neda ani uvazovat o aplikovani

pravidiel FIVA na tpravy.

Staci vyskyt jedného z vysSie uvedenych nedostatkov a komisar rozhodne, Ze vozidlo nie je pre tcely HTK
MHV v dostato¢ne dobrom stave alebo zachované. Ak je mozné nedostatky odstranit’ bez celkovej
renovacie vozidla, komisar v zapise urc¢i podmienky, ktoré musi Ziadatel’ splnit’ na to, aby boli tieto
nedostatky odstranené.

Co automaticky a izolovane nehodnotime ako nedostatky pri dobrom stave vozidla a zachovanosti, napr.:

> Jemna povrchové hrdza (tzv. liska) podvozku, naprav, vyfuku a hnacieho ustrojenstva a karosérie
zospodu;

Drobné nedostatky laku, kamienky, Skrabance, prach a pod.;

Jemné rozdiely v odtieni farby tykajlice sa netrafenia presného odtieniu farby;

Jemné bubliny pri viacvrstvovych oknach, ktoré nebrania vyhl'adu;

Dorobené folie na oknach;

Jemne odreté alebo poskriabané disky;

VVVYVYYY

Avsak, komisar posudzuje celkovy stav vozidla a jeho zachovanost. Preto aj subeh viacerych vyssie
uvedenych pripadne aj dalSich menej zadvaznych nedostatkov mdze viest k zdveru, Ze vozidlo nie je
celkovo v dobrom stave alebo nie je celkovo zachované, pretoze tychto menej zavaznych nedostatkov ma
jednoducho prili§ vel'a na to, aby sa dalo povedat’, Ze vozidlo je v dobrom stave a zachované.

Pri povodnej karosérii posudzujeme, ¢i karoséria vykazuje zmeny alebo rozdiely oproti tomu, ako vyzerala
karoséria daného typu vozidiel. V ramci dovolenych tprav akceptujeme pouzitie ndhradnych dielov z inych
vozidiel rovnakého typu ako dvere, kapoty, blatniky, narazniky. Takisto akceptujeme odborne vykonané
klampiarske zasahy a opravy karosérie, ktoré nie su opticky rusivé alebo nebezpecné a zachovavaju
povodny vzhlad karosérie. Pod ,karosériou” chapeme aj narazniky, difuzory, spojlery, listy, mriezky,
masky, rézne pakety, ,,bodykity”, lemy, prahy, zrkadla, svetla a celkovo hodnotime poévodny vonka;jsi
vzhl'ad vozidla (okrem podvozku, diskov apneu — samostatna kategoria). Pri povodnosti karosérie
nehodnotime farbu ani stav karosérie (kordéziu) — tie si hodnotené v ramci samostatnych kategorii.
Hodnotime povodny tvar a vzhl'ad karosérie a vozidla. Akékol'vek zdsahy do tvaru alebo vzhl'adu karosérie
musia byt hodnotené v rdmci uprav karosérie a prirodzene otvaraju cely rad otazok tykajucich sa tuningu.

Co povazujeme za akceptované upravy karosérie:
» Pouzitie inych verzii naraznikov, spoilerov alebo paketov ztoho istého typu vozidla, ktoré
preukazatel'ne konkrétne na dané vozidlo umoznoval zvolit’ vyrobca (napriklad M Paket alebo

AMG naraznikov pre dany typ vozidla);
» Pouzitie akychkol'vek originalnych dielov a doplnkov tpravcov (tuning), ktoré boli v obdobi
dovolené¢ a legalne, a to za podmienky doloZenia alebo existencie nizSie popisanych dokumentov.

Kazdy legélny tpravca vozidiel ku kazdému svojmu dielu karosérie uvadzal ¢islo svojho dielu a zaroven
disponoval typovym schvalenim daného dielu na konkrétny model, ktoré spolu s dielom poskytoval. Cislo
dielu méze ale nemusi byt vyrazené na predmetnom diele. Délezitym predpokladom akceptacie daného
dielu (a neskor aj zapisania do osvedcCenia o evidencii) je existencia typového schvalenia daného dielu na
konkrétne dany typ aj model vozidla! Tato skuto¢nost musi vyplyvat znasledovnych dokumentov,
z ktorych aspon jeden musi predlozit ziadatel’ ak tvrdi, Ze ide o dobovil legalnu tipravu vozidla:

» Katalog dielov upravcu s danym dielom pre dané vozidlo;
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» Dokument ,, Teilgutachen* daného dielu;
> ,, TUV* osvedCenie k danému dielu.

Opakujeme, ze tuningovy diel musi byt schvaleny pre pouzitie nie len na konkrétny typ vozidla ale aj
model.

Co nepovazujeme za akceptované upravy karosérie z pohl'adu povodnosti:

» Svojpomocné vyrezanie otvorov, pouzitie vyduchov, zvidc¢Senie lemov na vidcsie alebo SirSie
kolesa;

» Zmena zékladnych rozmerov karosérie (napr. zniZenie / rozsirenie);

» Pouzitie dielov karosérie z iného typu vozidla (napriklad ina maska alebo svetla z novsieho typu
vozidla);

» Pouzitie dielov karosérie z toho istého typu vozidla ale iného modelu, ktoré vyrobca nepripustal
(napriklad kridlo z vrcholového modelu, ktoré nebolo dostupné ako doplnok pre danu
motorizaciu);

» Repliky originalnych tuning dielov;

» Nezname alebo neidentifikovatel'né diely.

Urcite budu existovat’ hrani¢né situacie najma pri upravcoch mimo Eurdpy (USA, Japonsko) pripadne pri
zastipeniach europskych tpravcov v tychto krajinach. Autentické dobové tpravy odzrkadlujice urcitu
kultaru inej krajiny mézu mat’ zberatel'ski hodnotu, aj ked’ sa nemuseli dochovat’ alebo ani nikdy
neexistovali pozadované dokumenty z pohl'adu eurdpskej legislativy. V pripade pochybnosti by komisar
mal zvazit' experta na danu problematiku ako prizvanej osoby. Stanovisko experta moéze nahradit’ dané
dokumenty, musi vSak byt odévodnené.

Vyssie uvedené Casti tykajlice sa tuningu a uprav karosérie sa primerane vztahuju aj na hodnotenie tuningu
a uprav motora, prevodovky, podvozku, naprav, diskov, pneu a prevedenia interiéru. Takisto nehodnotime,
¢i ide o identické diely, ktoré vozidlo malo z fabriky. St pripustné zmeny a vymeny tychto dielov a Casti za
diely a Casti s rovnakym ¢islom dielu. Pripadne su dovolené Gipravy, avsak za podmienok uvedenych vyssie.

Pri p6vodnom motore je pripustné, aby bol motor meneny za iny motor (s inym identifikacnym alebo
vyrobnym ¢islom), av§ak musi ist’ o0 motor toho istého typu ako pévodny motor.

Pri povodnej farbe karosérie vozidla nevyzadujeme, aby iSlo o prvy lak vozidla a teda povodny fabricky
lak vozidla (ten by samozrejme poziadavke pévodnej farby vyhovel). Hodnotime, ¢i ide o spravny odtien
farby, s ktorym bolo vozidlo vyrobené. Pdvodna farba by by mala vyplyvat’ z historickej dokumentacie,
najmd z vypisu VIN ¢&isla vozidla, prvej faktary, servisnej knizky pripadne potvrdenia vyrobcu.
Posudzujeme kod farby a oznaCenie konkrétnej farby (napr. Diamondschwartz kéd 181), nie iba vSeobecnti
skupinu farieb (Cierna). Pri povodnej farbe st povolené upravy v podobe zmeny farby vozidla na int farbu,
avsak len za splnenia tychto podmienok:
» ide o farbu vozidla, ktord vyrobca pouzival v obdobi na dany typ vozidla aje mozné tito
skutocnost’ preukazat’ napriklad dobovym katalégom s prehl'adom dostupnych farieb;
» ide o farbu vozidla, ktorti preukazatel'ne vyrobca pouzil na dany typ vozidla ako farbu na zelanie
v ramci individualizacnych programov, co vie ziadatel’ preukazat’;
» ide o skutoény ,celolak” ateda zmena farby sa tyka celej karosérie vratane motorového
a batozinového priestoru, prahov, vnitornych Casti dveri a kapot, podbehov ana vozidle je
viditeI'na zo vSetkych stran len jedna farba.

Komisia bude postupne zverejiiovat’ fotografie z praxe, ktorymi budeme sledovat’ konzistentnosti vykladu
tychto pojmov. Za zaver treba dodat’, Ze hodnotenie a rozhodovanie o statuse vozidla ako MHV nema nijaky
dopad na prevadzkovanie alebo prihlasenie daného vozidla do evidencie a rovnako tak nesltizi ako podklad.

Triedenie podl’a Technického kéodexu FIVA

Vsetky vozidla vo veku 20 az 29 rokov patria do Triedy G (Past) — vyrobené po 1.1.1971. Tato skuto¢nost’
je v zépise nemenna a preto nemd zmysel rozberat’ d’alSie triedy. Komisar v§ak musi v ramci zédverecného



hodnotenia vybrat’ jednu z moznosti pri: (i) type; (ii) skupine; a (iii) celkovom historicko-technickom stave
vozidla.

Pri type a skupine vychadza komisar z nasledujucich kritérii FIVA:
Typ a definicia typu:

typ A— STANDARD (Standardné)

Vozidlo so §tandardnou $pecifikaciu, tak ako bolo dodané VYROBCOM. Mézu byt povolené tpravy na
prianie, malé kozmetické zmeny zodpovedajuce OBDOBIU a pouzitie typického prisluSenstva, ktoré bolo
v danom OBDOBI na trhu.

typ B — PERIOD MODIFIED (dobovo upravené)
Vozidlo upravené v OBDOBI na $pecifické tgely, typické v svojej podstate a tym historicky cenné.
Vyrobca takéhoto vozidla je oznaGovany ako ,,zhotovitel*. (napr. hasi¢ské, pohrebné a pod.)

typ C — REPRODUCTION AND REPLICAS (kopie a repliky)

REPRODUKCIA (kopia) je zhotovena mimo OBDOBIA a kopiruje urcity konkrétny model s pouzitim
dielov podl'a OBDOBIA. Vyrobca je REPRODUCER (kopista), vozidlo musi byt’ oznacené tak, aby bolo
jasné, ze ide o KOPIU. Oznaéenie vozidla sa sklada z mien kopistu a modelu vozidla.

REPLIKA spina rovnaké podmienky, ale lii sa tym, Ze je zhotovena povodnym VYROBCOM vozidla.
Rokom vyroby vozidiel kategorie KOPIA a REPLIKA je datum ich zhotovenia.

typ D - MODIFIED OUT OF PERIOD (upravené mimo obdobia)
Vozidlo s preverenou identitou, ktoré bolo upravené do svojej povodnej podoby mimo OBDOBIA
sposobom typickym OBDOBIM a za pouzitia stiiéasti podl'a $pecifikacie obvyklej v OBDOBI.

typ E — EXCEPTION (vynimka)

Vozidlo s preverenou identitou, ktoré bolo upravené do svojej pévodnej podoby mimo OBDOBIA za
pouzitia sGiéasti alebo technoldgii, v danom OBDOBI nedostupnych. Vozidlo musi mat’ i v tomto pripade
povodny ram/Sasi alebo platformu a karosériu podla Specifikacie OBDOBIA pre dany model. Mézu byt’
pouzité maximalne dve podskupiny odlisné od pdvodnej Specifikacie, ako si: motor, prevodovka, riadenie,
kolesa, predné odpruzenie a zadné odpruzenie. Upravy mozu byt vykonané aj v stidasnej dobe a na rok
vyroby vozidla nemaju vplyv.

Pre odstranenie pochybnosti, skutocnost’, ze triedenie FIVA umoziuje kategorizovat a chranit’ aj historické
vozidla typu C (kopie a repliky) neznamena, Ze sa tym znizuju akékol'vek poziadavky na historickost’ a
historicki dokumentaciu danych vozidiel. Podotykame, ze pri koépiach areplikdch FIVA navySe
predpoklada, Zze sa meni aj vyrobca vozidla, ktorym je ,,REPRODUCER® (kopiista). Typické repliky
a prestavby ako ,,F40 na podvozku Mazdy MR2“ nepredstavuje dany pripad, pokial’ dané vozidlo nebolo
oficidlne ako replika ponukana osobitnym vyrobcom so Statitom vyrobcu automobilov. Vyskyt tychto
pripadov bude pri MHV skor ojedinely.

Skupina podl'a zachovalosti vozidla:

skupina 1 — ORIGINAL (originalne vozidla)

Vozidla v stave, ako boli pdvodne vyrobené, bez zmeny, alebo len s malym zhorSenim stavu. Musia byt
kompletne origindlne, vratane interiéru a exteriéru. Vynimkou su iba pneumatiky, zapalovacie sviecky,
akumulator a iné spotrebovatel'né a kratkodobo uzivatel'ské diely.

skupina 2 - AUTHENTIC (autentické — vierohodné vozidla)

Vozidla pouzivané, ale zatial nerenovované, podla originalnej Specifikacie, s priebeznou historiou,
v originalnom, aj ked’ zhor§enom stave. Opotrebované diely mézu byt vymenené za nové, zodpovedajiuce
dobovej dokumentacii. V. duchu OBDOBIA moze byt tiez obnoveny lak a calinenie.

skupina 3 - RESTORED (re§taurované vozidla)
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Vozidla so znamou identitou, celkovo alebo ¢iastoéne demontované, reparované a znovu zmontované. Ak
uz nie st k dispozicii povodné diely alebo material, si povodné diely alebo material, su povolené len malé
odchylky od vyrobnej Specifikacie. Ak st k dispozicii originalne diely, musia byt pouzité, ale mézu byt’
nahradené inymi dielmi s rovnakymi vlastnostami. Interiér a externy fini§ musia byt ¢o najblizsie dobove;j
dokumentacii.

skupina 4 —- REBUILD (prestavané vozidla)

Vozidla zostavené z dielov jedného alebo viacerych vozidiel rovnakého typu a modelu, zmontované do
jedného celku tak, aby vzniknuté vozidlo bolo ¢o najblizsie originalnej dokumentacii vyrobcu. V ramci
prestavby mozu byt vyrobené nové diely, alebo diely nezodpovedajuce OBDOBIU (napr. karoséria, blok
motora, hlava valcov alebo iné, ktoré nenesu znaky identity). Interiér a exteriér musia byt Co najblizsie
k $pecifikacii OBDOBIA.

Pri celkovom historicko-technickom stave vozidla vyberie komisar jednu z piatich moznosti hodnotenia,
pri¢om sa riadi kritériami ZZHV (medzistupne sa nehodnotia):

Hodnotenie 1

a) Vyborny originalny a povodny stav a vzhl'ad vozidla, ktoré nie je renovované, nie je na niom viditeIné
ziadne opotrebovanie a poskodenie a ma nizky pocet najazdenych kilometrov (mil’). Méze to byt napriklad
vozidlo po prvom majitel'ovi, ktory malo jazdil, vozidlo bolo pravidelne kontrolované a oSetrované.

b) Vyborny stav vozidla, ktoré je bez odchylok zrenovované do podoby v akej ho vyrabal a dodaval na trh
pdvodny vyrobca a pri renovacii boli pouzité len origindlne ndhradné diely a pdvodné materidly, ako v
obdobi vyroby a prevadzky vozidla. Dovolené st len odchylky vyplyvajtce z legislativy konkrétneho Statu,
kde bolo vozidlo registrované a prevadzkované, napr. osvetlenie, zrkadla, vybava a pod.

Hodnotenie 2

a) Vel'mi dobry origindlny stav a vzhlad vozidla, ktoré zatial’ nebolo renovované, je na iom vidite'né len
malé opotrebenie (napr. patina a matny lak, znizeny lesk, znizena farebnost’ textilii a koze) a nie je na iom
viditené ziadne poskodenie. Vozidlo mdze mat’ vymenené diely spotrebného charakteru (pneumatiky,
akumulator, ziarovky a pod.) a zjavne bolo malo pouzivané a bolo dobre udrziavané. Vymenené diely musia
zodpovedat’ originalu, nové pneumatiky sa musia tvarovo a vzhladovo Co najviac priblizovat' k
originalnym.

b) Vel'mi dobry stav vozidla, ktoré je verne a odborne zrenovované do podoby v akej ho vyrabal a dodaval
na trh pévodny vyrobca. Vozidlo mdze mat’ reStaurované, resp. zhotovené nové Casti exteriéru (napr.
lakovanie, chromovanie), méze mat’ tiez reStaurované, resp. zhotovené nové ¢asti interiéru (napr. ¢alunenie)
a pri renovacii moze mat’ vymenené diely spotrebného charakteru (pneumatiky, akumulator, sviecky,
ziarovky a pod.). Na vozidle mézu byt’ len minimalne znamky opotrebenia, ktoré st vS§ak poznatelné az pri
podrobnejsej prehliadke.

Hodnotenie 3

Dobry stav a vzhl'ad vozidla, na ktorom je uz viditeIné CastejSie pouzivanie, je vSak udrziavané, plne
prevadzkyschopné a bez technickych nedostatkov. Na vozidle sa mozu vyskytovat’ drobné optické chyby
laku a povrchovo upravenych suciastok (napr. chromovanych, alebo stciastok zo zinkozliatiny) a moze
mat’ drobné poskodenia povrchu a opotrebovanie oterom (hrany, kl'u¢ky, panty) a opotrebovanie tlakom
(sedacky).

Vozidlo méze byt’ po davnejsej, resp. po Ciastkovej renovacii, alebo oprave, pri ktorej mohli byt pouzité aj
neoriginalne, ale plne kompatibilné nahrady a kdpie. Na vozidle nesmu byt viditelné znaky poskodenia,
ani zasahy vykonané pri opravach.

Hodnotenie 4
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Akceptovatelny stav a vzhl'ad vozidla ktoré je sice kompletné a prevadzkyschopné, avsak s vyraznejSimi
stopami opotrebovania. Na vozidle sa moze vyskytovat’ lokalne povrchova kordzia, alebo potreba buduce;j
opravy, resp. potreba vymeny niektorych dielov. Na vozidle m6zu byt namontované neoriginalne, ale
kompatibilné nédhrady a kopie.

Takéto vozidlo méze niest’ riziko skrytych a nespozorovatelnych chyb a ¢asom si zrejme vyziada opravu,
alebo renovaciu. (napr. klepanie motora, vydute na blatnikoch, preliacené sedacky, unavené pruziny a pod.)
Do tejto skupiny su zaradené aj vozidla sice kompletné a prevadzky schopné, ktoré st vSak znehodnotené
neodbornymi opravami a Upravami, nekvalitnym dielenskym spracovanim, alebo neodbornym
re$taurovanim, resp. renovaciou.

Hodnotenie 5

Nevyhovujuci stav vozidla, ktory je charakterizovany vel’kym opotrebovanim a poskodenim, na vozidle je
hibkova korézia, viditelné st napr. nasledky neodbornych oprav a tprav, alebo je v nepojazdnom stave.
Vozidlo vsak zatial’ nie je urCené ako zdroj nahradnych dielov a je mozné zrenovovat’ ho a uviest' do
pozadovaného stavu. Toto hodnotenie prislucha vozidlu aj v pripade, Ze nebolo mozné s istotou vykonat
jeho identifikaciu a zistit’ jeho povod.

Hodnotenie 5 dostane vozidlo aj vtedy, ak nebol dodrzany urceny termin pre splnenie pripomienok z HTK,
alebo ak sa pri doplitujucej kontrole po vykonani HTK zisti, Ze stanovené pripomienky neboli splnené.
Nevyhovujtco je vozidlo hodnotené aj vtedy, ak absolvovalo TK zvlastnu v STK pri ktorej boli na iom
zistené chyby typu C Nebezpecné.
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