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V slovenskej legislative sa pojem historického vozidla vyskytuje dost zriedkavo
a podmienky jeho pouzivania v premavke na pozemnych komunikaciach byvaju
velmi ojedinelo publikované.

V tomto prispevku sa pokusim najst suvislost medzi niektorymi legislativnymi
pravidlami , ktoré mozno uplatrfiovat' v pripade, Ze sa rozhodneme stat' uc¢astnikom
cestnej premavky ako prevadzkovatel historického vozidla .

Uvodom vychadzam z definicie historického vozidla tak , ako je uvedena
v ustanoveni § 2, pism. d , Cl. 1. prvej Casti zakona NR SR €. 725/2004 Z. z v zneni
neskorsich predpisov , ktory gestoruje rezort dopravy :

Pism. d) historickym vozidlom je motorové vozidlo alebo nemotorové vozidlo,?) ktoré
ma preukaz historického vozidla vydany prisluSnym narodnym organom
Medzinarodnej organizacie historickych vozidiel FIVA, bolo vyrobené pred viac ako
30 rokmi, je uchovavané a udrziavané v historicky spravnom stave a nie je urCené na
kazdodenné pouZzivanie,

Pozn. Zakonodarca teda nerozliSuje, ¢i ma vozidlo riadne eviden¢né Cislo, alebo
zvlastne evidencné Cislo! Historickym vozidlom nie je len to, ktoré ma zvlastne
evidenéné Cislo H.

Tento isty zakon vSak v § 1 , ods. 3 obmedzuje pdsobnost zakona v pripade
historickych vozidiel len na konkrétne ustanovenia.

Ods. (3) Tento zakon sa vzt'ahuje na historické vozidla a Sportové vozidla, iba
ak je to vyslovne ustanovené.

Skusme sa teraz na historické vozidlo pozriet zo strany iného rezortu, a to toho, ktory
bdie nad bezpefnostou cestnej premavky, teda pouzitim legislativy pripravovanej
rezortom vnutra .

Zakon NR SR €. 8/2009 Z. z. v zneni neskorsich predpisov o cestnej premavke v
§ 6, odsek 2/a ustanovuje na jednej strane povinnost pre prevadzkovatela vozidla,
Ze nesmie prikazat ani dovolit , aby sa na jazdu pouzilo vozidlo, ktoré nespina
ustanovené podmienky, inymi slovami vozidlo, ktoré je nespésobilé, resp. technicky
nespdésobilé na premavku na pozemnych komunikaciach.

Na druhe;j strane, kontrolnému orgénu na ceste — policajtovi, ddva zékon tieto opravnenia:

OPRAVNENIA POLICAJTA PRI DOHLCADE NAD BEZPECNOSTOU
A PLYNULOSTOU CESTNEJ PREMAVKY

§ 69 VSeobecné opravnenia
(1) Policajt je opravneny

a) zakdzat’ vodiCovi jazdu na nevyhnutne potrebny ¢as alebo mu prikazat’ smer jazdy, ak to
vyzaduje bezpecnost’ alebo plynulost’ cestnej premavky,

b) zakazat’ vodiCovi jazdu po dial’nici a vyzvat’ ho, aby opustil dial'nicu na najblizSom vyjazde
alebo vozidlo odstavil na parkovisku, ak vozidlo nedosahuje rychlost’ podl'a § 35; o zdkaze



vyda policajt potvrdenie,

¢) pozadovat predloZenie dokladov ustanovenych na vedenie a premavku vozidla a na
dopravu os6b a nakladu,

d) vyzvat’ vodica, aby sa podrobil vySetreniu, ¢inie je ovplyvneny alkoholom alebo inou
navykovou latkou, alebo liekmi, ktoré mozu znizit’ jeho schopnost’ bezpecne viest’ vozidlo,

e) kontrolovat’ technicku sposobilost’ vozidla a iplnost’ jeho vystroja a vybavy alebo
vyzvat’ vodic¢a, aby sa podrobil takejto kontrole, ako aj porovnat’ idaje uvadzané v
osvedceni o evidencii Casti I alebo ¢asti 11, evidenénom doklade vydanom v cudzine alebo
technickom osvedceni vozidla s idajmi na vozidle,

) merat™*) rozmery a hmotnosti vozidla,
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2) kontrolovat’ dodrZiavanie povinnosti iicastnika cestnej premavky alebo inych os6b
podl’a tohto zakona.

§ 72 Zadrzanie osvedcenia o evidencii ¢ast’ I alebo ¢ast’ 11, evidenéného dokladu
vydaného v cudzine, technického osvedcenia vozidla a tabul’ky s evidenénym c¢islom

(1) Policajt je opravneny zadrzat’ osvedcenie o evidencii ¢ast’ I alebo ¢ast’ II alebo
eviden¢ny doklad od vozidla vydany v cudzine, ak

a) je vozidlo nesposobilé alebo technicky nesposobilé na cestnii premavku alebo ak
vozidlo bolo vyradené z evidencie alebo z cestnej premavky,*)

b) vodi¢ nepreukazal, Ze vozidlo bolo v ustanovenej lehote podrobené technickej kontrole
alebo emisnej kontrole,

¢) udaje v nom uvedené nie je mozné identifikovat’,
d) je podozrenie, Ze sa v iom neopravnene urobili zmeny alebo Ze je neplatné,
¢) pominul ucel, na ktory bolo vydané,

f) je na vozidle necitatena alebo poskodena tabul’ka s evidenénym ¢islom alebo tato
tabul’ka nie je umiestnena v sulade s tymto zakonom,

2) vodic nepredloZzi potvrdenie o poisteni zodpovednosti,

h) vozidlo presahuje najvacsie pripustné rozmery a vozidlo nemé povolenie na zvlastne
uzivanie ciest,

i) vozidlo presahuje najvacsiu pripustnti celkovii hmotnost’ alebo najvacsiu pripustnil
hmotnost’ pripadajicu na napravu a vozidlo nema povolenie na zvlastne uzivanie ciest alebo

nie su dodrzané podmienky prepravy nakladu podla § 51,

j) vodi¢ vozidla porusi ustanovenia osobitného predpisu’) o organizacii pracovného ¢asu
v doprave,

k) vozidlo nemé zaplateni uhradu dial'ni¢nej znamky za uzivanie vymedzenych usekov



dial'nic a rychlostnych ciest,*)
/) bolo vodiCovi vozidla uloZené opatrenie na tiseku bezpe€nosti potravin,

m) vodi¢ vozidla neuhradi myto alebo je vodiovi vozidla v blokovom konani za priestupok
na useku vyberu myta ) ulozend pokuta, je ochotny ju zaplatit’, ale neméze tak urobit’ na
mieste,

n) vodi€ autobusu, vodi¢ ndkladného automobilu alebo vodi¢ jazdnej supravy s najvac¢sou
pripustnou celkovou hmotnost'ou presahujucou 3 500 kg porusi ustanovenia osobitné¢ho
predpisu’™) o cestnej doprave.

(2) Policajt je opravneny za podmienok ustanovenych v odseku 1 zadrzat’ aj tabulku s
eviden¢nym cislom.

Kedy je historické vozidlo nespésobilé na premavku?

Nespdsobilost vozidla na premavku je administrativny dévod, ktory je podrobne
popisany v § 21 ods. 2 zakona €. 725/2004 Z. z..

Nakolko historické vozidla sa v tomto zakone explicitne spominaju len v ods. 3,
/tuénym pismom /, treba prihliadnut' aj na podmienky platné vSeobecne pre vozidla .

(2) Prevadzkovatel’ vozidla nesmie v premavke na pozemnych komunikaciach
prevadzkovat’ vozidlo, ktoré

b) sa nezhoduje so schvalenym typom alebo na ktorom boli vykonané neopravnené zasahy do
systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, alebo ktoré je dodatocne
vybavené neschvalenym systémom, komponentom alebo samostatnou technickou jednotkou,
¢) poskodzuje pozemné komunikacie nad pripustni mieru,’)

d) nie je prihlasené do evidencie vozidiel v Slovenskej republike,’) ak tejto povinnosti
podlieha, alebo do evidencie vozidiel iné¢ho Statu okrem novozakupeného vozidla
podliehajiuceho prihlaseniu do evidencie vozidiel,’) ktoré je vybavené platnou tabul’kou so
zvlastnym evidenénym ¢islom,

e) nie je vybavené platnou tabulkou alebo tabul’kami s eviden¢nym ¢islom alebo osobitnym
evidenénym c¢islom, alebo zvlaStnym evidenénym ¢islom, ) ak takej povinnosti podlieha,

alebo platnou tabul’kou alebo tabulkami s evidencnym ¢islom iného Stétu,

/) neméa doklad o poisteni zodpovednosti za Skodu sposobent prevadzkou motorového
vozidla, ak sa vyzaduje podla osobitného predpisu,')

g) nema
1. osvedcenie o evidencii ¢ast’ I podla § 23 a osvedCenie o evidencii ¢ast’ I podla § 23 ods. 6,
2. technické osvedcenie vozidla podl'a § 23,

h) nema platné osvedcenie o technickej kontrole podla § 52,



i) nema platné osvedcenie o emisnej kontrole podla § 70,

j) nema identifika¢né ¢islo vozidla VIN zhodné s identifikacnym ¢islom vozidla VIN
uvedenym v osvedcéenie o evidencii ¢ast’ I a Cast’ II alebo technickom osvedceni vozidla, ak
bolo také ¢islo vozidlu pridelené,

k) pri kontrole originality vozidla, ak takej kontrole podlieha, bolo podla § 84 ods. 2 pism. c)
hodnotené vysledkom nespdsobilé na premavku na pozemnych komunikaciach,

/) je docasne alebo trvalo vyradené z premavky na pozemnych komunikéciach podla § 24,

m) svojimi rozmermi a hmotnost'ami prekracuje najvacsie pripustné rozmery a najvicsie
pripustné hmotnosti ustanovené nariadenim vlady bez povolenia na zvlastne uzivanie
pozemnych komunikacii.

(3) Prevadzkovatel’ vozidla nesmie v premavke na pozemnych komunikaciach okrem
vozidiel uvedenych v odseku 2 prevadzkovat’

a) historické vozidlo, ktoré nema platny preukaz historického vozidla, nie je vybavené
platnym osvedcenim o prideleni zvlaStneho evidenéného ¢isla a tabul’kou alebo
tabulkami so zvla§tnym evidenénym cislom,

Vybavenim historického vozidla platnym preukazom historického vozidla od
narodného organu FIVA , platnym osved&enim o prideleni ZEC a tabulkami so ZEC
teda prevadzkovatel preukazuje kontrolnému organu na ceste, ze plni minimalny
rozsah povinnosti pre ostatné vozidla.

Samozrejme, Ze ani historické vozidlo nesmie poSkodzovat pozemné komunikacie,
musi byt poistené povinnym zmluvnym poistenim za pripadne spésobenu Skodu
a podobne.

Kedy je historické vozidlo technicky nesposobilé na premavku?

Technicka nespdsobilost’ historického vozidla tiez nie je explicitne uvedena v zakone
a moze sa stat’ priinou réznych nedorozumeni a potiazi v pripade cestnej kontroly,
alebo pripadnej dopravnej nehody.

Technickou nespésobilostou obecne rozumieme taky technicky stav vozidla , ktory
mobze ovplyvnit prevadzkové vlastnosti vozidla, jeho funkénost’ a bezpecnost, moze
ohrozit bezpecnost cestnej premavky, Zivotné prostredie , resp . poskodit , alebo
znecistit pozemnu komunikaciu.

Platna legislativa vychadzajuca zo Zakona €. 725/2004 Z, z, v zneni neskorSich
predpisov uvadza pripady technickej nespésobilosti v § 17 vyhlasky MDPT SR €.
464/2009 Z. z. v zneni aj dalSich zmien a doplnkov.

Ak vynechame technické poziadavky na vozidla ustanovené vyhlaskou MDPT SR C.
464/2009 , ktoré sa u historickych vozidiel kontroluju v ramci Historicko-technickej
kontroly s pouzitim technického koédexu FIVA a vyuZitim zvlastnej technickej
kontroly pre historické vozidla v sieti STK.



/ Metodicky pokyn €. 53/2016, ktorym sa upravuje vykonavanie technickych kontrol
zvlastnych historickych vozidiel uvedenych v § 1 ods. 3 zdkona €. 725/2004 Z. z.
v zneni neskorSich predpisov, s u¢innostou od 01.11.2016 /.

Zostavaju nam obecne platné ustanovenia analogické aj pre historické vozidla .

Z tych , €o sa v praxi mézu pravdepodobne vyskytnut aj pri osobnych historickych
vozidlach su vybrané tie realne, zdéraznené tuCnym pismom :

Vozidlo sa podla vyhlasky povazuje za technicky nespésobile, ak:

1. nespifa technické poZiadavky ustanovené vyhlaskou MDPT SR &. 464/2009 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v premavke na pozemnych
komunikaciach,

2. u€inok prevadzkovej brzdy nedosahuje ustanoveny Ilimit, alebo uéinok
prevadzkovej brzdy na ktoromkolvek kolese je mensi ako 70 % najvyssSieho
zaznamenaného ucinku na inom kolese tej istej napravy,

3. stav ovladacieho pedala a jeho €apu, jeho zdvih alebo draha neumoznuju
bezpec¢né ovladanie prevadzkovej brzdy,

4. vystrazné zariadenie brzdovej sustavy alebo meradlo tlaku vzduchu v brzdovej
sustave su poskodené alebo nefunguju spravne,

5. zo sustavy kvapalinovych bfzd unika brzdova kvapalina alebo z pretlakovej
vzduchovej brzdovej sustavy nadmerne unika vzduch,

6. casti prevodu brzdy alebo samotnej brzdy su opotrebené alebo posSkodené tak,
ze brzda neplni svoju funkciu,

7. u€inok parkovacej alebo nudzovej brzdy nedosahuje ustanoveny limit alebo
niektora z jej sucasti je poSkodena tak, ze brzda neplni svoju funkciu,

8. najazdova alebo samocinna brzda pripojného vozidla nefunguije,

9. véla riadenia je vacsia, ako je pripustné alebo je niektora zo sucasti riadenia
poskodena natolko, ze to spésobuje jeho nespolahliva €innost’,

10.naprava alebo napravy alebo t'azné oje privesu su deformované alebo vazne
poskodené,

11.vyhlad z miesta vodi€a je obmedzeny alebo znemozneny,

12.prasknuté alebo poskodené ¢elné sklo v stieranej ploche o velkosti vaésej ako
20 mm,

13.je zjavne vazne poskodené pruzenie,
14.zjavne unika palivo, olej, mazivo alebo iné prevadzkové naplne z vozidla,

15.su prekroCené emisné limity motora ur€ené vyrobcom; ak ich vyrobca neurcil, tak
ustanovené emisné limity motora,

16.niektoré svetelné zariadenie ddlezité pre bezpecnost' cestnej premavky chyba
alebo je nespravne umiestnené, nesvieti alebo nesplha ustanovené podmienky,
takze hrozi bezprostredné nebezpecenstvo,

17.je poSkodeny alebo deformovany podvozok, ram alebo karoséria alebo na
vozidle boli vykonané nepovolené upravy, alebo bol zabudovany neschvaleny
komponent alebo samostatna technicka jednotka,

18.niektora ¢ast’ vyfukového systému je netesna, takze vyfukové plyny vnikaju do
priestoru pre cestujucich, vodi€a alebo nakladu alebo su zdrojom nadmerného
zvuku,

19.vyhotovenie, umiestnenie, poskodenie alebo deformacie ovladacich, regulacnych a
rozvadzacich prvkov plynového zariadenia alebo tlakovej nadoby na plyn
bezprostredne ohrozuju bezpecnost cestnej premavky,



20.niektora €ast’ systému, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky
vozidla je chybna, poskodena alebo upravena pripadne uplne chyba, ¢o
bezprostredne ohrozuje bezpe€nost’ cestnej premavky, bezpeénost’ oséb alebo
majetku, zivotné prostredie alebo poskodzuje pozemnu komunikaciu,

21.je systémom palubnej diagnostiky OBD indikovana porucha emisnych komponentov,

22.vozidlo, ktoré ma byt povinne vybavené zariadenim obmedzujucim rychlost, nema
zariadenie obmedzujuce rychlost alebo zariadenie obmedzujuce rychlost je
nefunkené,

23.plynové zariadenie nespifia ustanovené technické poziadavky alebo méa poruchu
uvedenu v § 12,

24 je prekroCena deklarovana zZivotnost nadrze na plyn,

25.je prekroCena povolena lehota pouzivania nadrze na plyn, ak je ustanovena, a
nebola vykonana periodicka skuska tlakovej nadoby na plyn,

vozidlo, ktoré na splnenie limitnych hodn6t znecistujucich latok z vyfukovych plynov
pouziva dodatoCnu upravu pomocou spotrebitelského Cinidla (AdBlue), je
prevadzkované bez tohto spotrebitel'ského Cinidla.

V dennej praxi pri cestnych kontrolach historickych vozidiel kontrolny organ —
dopravny policajt kontroluje najma to, ¢i ma vozidlo Preukaz historického vozidla, Ci
ma osvedcCenie o prideleni zvlastneho evidencného Cisla typu H a ¢i ma umiestnenu
tabulku so zvlastnym evidencnym Cislom na vozidle.

Sucasny, pomerne priaznivy stav tykajuci sa technickej urovne historickych vozidiel
je spb6sobeny mimoriadnou starostlivostou majitelov o svoje vozidla, zvladnutim
technolégie renovacii a ich udrzby, znalostou technickych predpisov a v neposlednej
miere malym kilometrickym vykonom vozidiel medzi jednotlivym historicko-
technickymi kontrolami.

Pozitivhym javom je prakticky nulova Statistika vyskytu dopravnych nehéd
zapri€inenych zlym technickym stavom historickych vozidiel.

V sucasnosti je to zabezpeCené primeranym suborom legislativnych pravidiel na
jednej strane a ufinnym systémom pravidelnych historicko-technickych kontrol
a cestnych kontrol technického stavu historickych vozidiel na strane druhe;j.

Verim, Ze tento uspokojivy stav zostane zachovany a historické vozidla nebudu
prekazkou narastajucim poziadavkam na plynulost a bezpeCnost dopravy ani na
ekologicku zataz krajiny.

V Bratislave, 30.01.2017
Ing. Juraj Porazik



