Turinska Charta

uvoD

Medzindrodna federacia historickych vozidiel (FIVA) je celosvetova federacia klubov historickych vozidiel.
FIVA iniciuje a podporuje zachovanie a zodpovedné pouZivanie historickych vozidiel, ako délezitej sucasti
nasho technického a kultirneho dediéstva.

Délezitost historickych vozidiel spociva v ich Ulohe dopravnych prostriedkov, svedkov historickych suvislosti
doby svojho vzniku, technickej a umeleckej drovne tejto doby a v neposlednom rade v ich vplyvu na rozvoj
spoloc¢nosti.

Charta sa tyka mechanicky pohananych cestnych vozidiel a dalSich pozemnych nekolajovych vozidiel.
Konkrétne vozidlo mdézeme definovat ako historické, pokial spifia poziadavky Charty a spifia definiciu FIVA.
Charta moze zahfiat tiez budovy a dalSie artefakty, s historickymi vozidlami a dobou ich vzniku stvisiacimi,
ako su tovarne, Cerpacie stanice, cesty a pretekarske trate.

Majitelia, spravcovia zbierok historickych vozidiel a ich renovatori su dihé roky velmi Uspesni pri vyhladavani,
ochrane a udrZiavanie tychto vozidiel v prevadzkyschopnom stave. Turinska Charta bola FIVA prijata, aby
posluzila veteranskej obci ako ndvod pri rozhodovani a starostlivosti o historické vozidla. Turinska Charta je
suborom zakladnych navodov a postupov na pouZivanie, idrzbu, uchovanie, renovaciu a opravy historickych
vozidiel.

Tato charta sa insSpiruje podobnymi dokumentmi a vychadza z Benatskej charty UNESCO (1964), Barcelonské
charty (historické plavidld, 2003) a Rizskej charty (kolajové vozidla, 2005).

Text CHARTY
Clanok 1, "Ciele"
Cielom charty je zachovat a uchranit histériu vozidiel, vratane ich technického prevedenia, podoby, funkcii,
zdokumentované histérie a ich vztahov k spolo¢nosti a socidlnemu prostrediu.
Aby sme dokazali problematike lepsie porozumiet, lepsie ju ocenit, zabezpedit zachovanie vozidiel a umoznit
ich prevadzkovanie na verejnych komunikaciach, musime vyuzit réznych spésobov badania, dostupnych
vedeckych, technickych a historickych poznatkov, vratane zapojenia najroznejsich institucii, ktoré sa v tejto
oblasti angazuju.

Clanok 2, "Budticnost™

Konzervovanie, reStaurovanie a vSetky dalsie stvisiace prace musia byt vedené ako snahou o zachovanie
historickych vozidiel ako technickych artefaktov na jednej strane, tak ako svedkov histérie a kultury dopravy
na strane druhej. S najvacSou naliehavostou je potrebné odovzdat budicim generaciam vedomosti o
pouzivanych materidloch, pracovnych postupoch a technoldgidch. Snazme sa tiez o uchovanie remesiel,
odbornych znalosti a Specialnych vedomosti, vztahujucich sa na vyrobu a prevadzku tychto vozidiel.

Clanok 3, "Starostlivost™

Pre prezitie historickych vozidiel je nevyhnutna trvald a sustavna starostlivost.

UZivanie historickych vozidiel, vratane prevadzkovania na verejnych komunikaciach je pre ich uchovanie
potrebné. Je to jedina cesta, ako historickym vozidlam porozumiet a odovzdat tradi¢né vedomosti, tykajlce
sa ich riadenia a udrzby, budicim generaciam.

Clanok 4, "Postavenie"

Pre zachovanie historickych vozidiel je potrebné, aby bola vnimana ako prirodzena sucast verejného Zivota a
ako prispevok do nasho vseobecného kulturneho dediéstva.

Uprav historickych vozidiel, ako je nevyhnutne potrebné.

Nevyhnutné Upravy nesmu byt v rozpore s historickou podstatou. Zasadne nesmie zmenit dobové
prevedenie a vzhlad vozidla.



Clanok 5, "Postupy"

Pre zachovanie historického vozidla s nevyhnutné zasahy a renovécie najroznejsie hibky a rozsahu.
Zachovanie predstavuje starostlivost a ochranu pred chatranim ¢i zni¢enim, ktoré musia zabezpecit ochranu
aktudlneho stavu, jedinec¢nosti a historickej kvality vozidla alebo predmetu.

Konzervacia zahfna vsetky ¢innosti, slUZiace na zabezpecenie a stabilizaciu vozidla alebo predmetu, ktoré
nezmeni jeho sucasti, materidly a historicku podstatu.

Konzervacia nesmie vystavit predmet historickej a dokumentacnej hodnoty Ziadnemu riziku. SIGzi vyhradne
na zabranenie alebo minimalne spomalenie postupu chatrania predmetu. Obvykle nesmu byt vplyvy
konzervacnych postupov zvonku viditelné.

Restaurovanie je proces, pri ktorom dochadza k ndhrade chybajucich dielov ¢i zostav, ktorého cielom je vratit
vozidlo do pévodného stavu a zachadza teda do vaciej hibky ne? konzervacie.

Restaurované casti by mali byt citlivo patinované, aby splynuli s pdvodnym historickym okolim, ale musia byt
pri detailnom pohlade rozpoznatelné.

Oprava naproti tomu spociva v prisposobeni, renovacii alebo nahrade existujucich alebo chybajucich sucasti.
Oprava opatovne uvedie vozidlo do prevadzkyschopného stavu a nemusi Uplne désledne re$pektovat
historicku originalitu vozidla.

Zachovanie, konzervacie a opravy su odborné procedury, ktorych cielom je zachovanie a spristupnenie
techniky, estetiky, funkcénosti, socidlne a historické hodnoty vozidla zrakom verejnosti.

Tieto procedury musia vychadzat z pochopenia a respektovania povodného stavu kazdého jednotlivého
vozidla a jeho historického pozadia. Tieto procediry musia respektovat individualnu historickd identitu
vozidla a informacie, dostupné v dobovych dokumentoch.

Clanok 6, "Histoéria"

Akékolvek zmeny Ci Upravy vozidla, vykonané pocas jeho beZzného pouzZivania, aj tie, ktoré zmenili jeho stav
oproti podobe v akej bolo dodanych na trh, st svedectvom jeho histérie a mali by byt ako také zachované. Z
tohto dévodu nie je vhodné ani nevyhnutné, restaurovat vzhlad a technické prevedenie vozidla do stavu, v
akom bolo vyrobené.

Restaurovanie do pévodného stavu a vzhladu, zodpovedajlcim urcitému konkrétnemu obdobie, musi
predchadzat velmi starostlivé Stidium historickych zaznamov a dokumentov a cely postup musi byt
starostlivo naplanovany.

Sucasti a materialy, pouzité k nahrade historicky originalnych dielov pocas renovacie vozidla, musia byt
oznacené trvalou znackou a tak odliSitelné od Casti historicky povodnych.

FIVA odporuca pre oznacenie vymenenych sucasti pouzit systém, uvedeny v Prilohe 1 Charty.

Clanok 7, "Presnost, vernost™

Pri renovacii historického vozidla je potrebné prednostne pouzit historicky verné materialy, pracovné
postupy a technoldgie. Vynimkou mdzu byt pripady, kedy to nie je mozné z dévodov ich nedostupnosti,
dovodov bezpecnostnych alebo legislativnych.

Zvlast pri konzervacii historickych materidlov nemusia byt tradi¢né prostriedky vhodné. V takom pripade
mozu byt pouzité moderné materidly a technoldgie, za predpokladu, Ze bola prakticky preverena ich
vhodnost a trvanlivost.

Clanok 8, "Vzhlad"

Vsetky modifikacie historického vozidla, z najr6znejsich dévodov poZzadované mimo obdobia jeho beznej
Zivotnosti, musi byt vykonané citlivo a s reSpektom k pdvodnej stavbe a vzhladu vozidla.

Takéto Upravy by mali byt vratné. Odporuica sa uchovat odstranené originalne diely pre neskorsie pouZitie a
ako doklad o pévodnom stave vozidla.

€lanok 9, "Planovanie"

Akékolvek prace, vykonavané na historickom vozidle, by mali byt systematicky naplanované a vhodnym
spésobom dokumentované.

Tieto zaznamy by mali byt zachované spolu s vozidlom.



Clanok 10, "Archivacia"
Osoby, dielne a organizacie, zainteresované v procese zachovania, konzervacie, renovacie, oprav a prevadzky
historickych vozidiel, by mali prijat prislusné kroky na ochranu svojich zaznamov a archivnych dokumentov.

Clanok 11, "Statut, postavenie"

Institdcie, pdsobiace v oblasti ochrany a prenosu vedomosti alebo $pecialnych zru¢nostou a remesiel,
potrebnych na zachovanie a prevadzky historickych vozidiel, by sa mali snazit o uznanie viadnymi
instituciami, spravujucimi kultirne dedicstvo, a to na narodnej i medzinarodnej Grovni.

Ako sucast kulturneho dediéstva by mali byt tiez chranené archivy, uchovavajice dokumentaciu, vykresy,
fotografie ¢i iné média a artefakty, vztahujlce sa k problematike historickych vozidiel.

Priloha 1:

Odporucany systém oznacovania:

Pre trvalé oznacenie systém uziva nasledujlcich pismen:

NB = "novovyrobené" - ¢o najpresnejsie vyrobena kopia z hladiska tvaru, materidlu a technolégie, (podla
zdokumentovaného originalu).

FR = "volna rekonstrukcia" - kdpia, zhotovena bez povodnej vzorky, bez ohladu na povodny tvar, material a
technoldgiu. Sucast vsak plni svoju funkciu zhodne s pévodnym dielom.

SK = "konzervacna stabilizacia" - dodatocne vykonané konstrukéné zosilnenie, nevyhnutné na uchovanie
povodného dielu.

Odporucame pouzit k uvedenym pismenam tieZ vyznacenie roka renovacie / vyroby dielu pomocou
dvojciferného kédu. (Napr.NB13)
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