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Kritéria hodnotenia historickych vozidiel

Hodnotenie historickych vozidiel (HV) sa vykonava v sulade s predpismi F.I.V.A. a internymi
predpismi ZZHV SR. Hodnotenie vyjadruje v8eobecny historicko-technicky stav vozidla
a klasifikuje sa stupniami 1-5.

Hodnotenie 1

a) Vyborny originalny a pdvodny stav a vzhlad vozidla, ktoré nie je renovované, nie je na
nom viditelné Ziadne opotrebovanie a posSkodenie a ma nizky pocet najazdenych kilometrov
(mil). M6ze to byt napriklad vozidlo po prvom maijitefovi, ktory malo jazdil, vozidlo bolo
pravidelne kontrolované a oSetrované.

b) Vyborny stav vozidla, ktoré je bez odchylok zrenovované do podoby v akej ho vyrabal
a dodaval na trh pévodny vyrobca a pri renovacii boli pouzité len originalne nahradné diely
a povodné materialy, ako v obdobi vyroby a prevadzky vozidla. Dovolené su len odchylky
vyplyvajuce z legislativy konkrétneho Statu, kde bolo vozidlo registrované a prevadzkované,
napr. osvetlenie, zrkadla, vybava a pod.

Hodnotenie 2

a) Velmi dobry originalny stav a vzhlad vozidla, ktoré zatial nebolo renovované, je na nom
viditelné len malé opotrebenie (napr. patina a matny lak, zniZzeny lesk, znizena farebnost
textilii a koze) a nie je na nom viditelné Ziadne pos$kodenie. Vozidlo mbéze mat vymenené
diely spotrebného charakteru (pneumatiky, akumulator, ziarovky a pod.) a zjavne bolo malo
pouzivané a bolo dobre udrziavané. Vymenené diely musia zodpovedat originalu, nové
pneumatiky sa musia tvarovo a vzhladovo ¢o najviac priblizovat’ k originalnym.

b) Velmi dobry stav vozidla, ktoré je verne a odborne zrenovované do podoby v akej ho
vyrabal a dodaval na trh pdvodny vyrobca. Vozidlo méze mat reStaurované, resp. zhotovené
nové Casti exteriéru (napr. lakovanie, chromovanie), méze mat tiez reStaurované, resp.
zhotovené nové C&asti interiéru (napr. Calunenie) a pri renovacii mdéze mat vymenené diely
spotrebného charakteru (pneumatiky, akumulator, svieCky, ziarovky a pod.). Na vozidle
mozu byt len minimalne znamky opotrebenia, ktoré su v8ak poznatelné az pri podrobnejsej
prehliadke.

Pokial vozidlo absolvovalo zvlastnu technicku kontrolu v STK (dalej len TK zvlastna), mézu
byt akceptované na riom zistené drobné chyby typu A Lahké, napr. projekény systém -
odrazova plocha paraboly, drobny unik prevadzkovych kvapalin, avSak bez odkvapkavania
na vozovku a pod.

Hodnotenie 3

Dobry stav avzhlad vozidla, na ktorom je uz viditelné CastejSie pouzivanie, je vsak
udrziavané, plne prevadzkyschopné a bez technickych nedostatkov. Na vozidle sa m&zu
vyskytovat drobné optické chyby laku a povrchovo upravenych suciastok (napr.
chromovanych, alebo suciastok zo zinkozliatiny) a mbéze mat drobné poskodenia povrchu
a opotrebovanie oterom (hrany, klu€ky, panty) a opotrebovanie tlakom (sedacky).

Vozidlo méze byt po davnejSej, resp. po Ciastkovej renovacii, alebo oprave, pri ktorej mohli
byt pouzité aj neoriginalne, ale plne kompatibilné nahrady a képie. Na vozidle nesmu byt
viditelné znaky po$kodenia, ani zasahy vykonané pri opravach.

Pokial vozidlo absolvovalo TK zvlastnu v STK, mézu byt akceptované na fiom zistené
drobné chyby typu A Lahké (ako pri hodnoteni 2) atiez aj chyby typu B Vazne, (napr.
umiestnenie svetelného zdroja), ktoré viak vyplyvaju z pdvodnej konstrukcie vozidla a z jeho
historickej originalnosti.



Hodnotenie 4

Akceptovatelny stav a vzhlad vozidla ktoré je sice kompletné a prevadzkyschopné, avsak
s vyraznej8imi stopami opotrebovania. Na vozidle sa mézZe vyskytovat’ lokalne povrchova
kordzia, alebo potreba buducej opravy, resp. potreba vymeny niektorych dielov. Na vozidle
m&Zu byt namontované neoriginalne, ale kompatibilné nahrady a kopie.

Takéto vozidlo moéze niest riziko skrytych a nespozorovatefnych chyb a ¢asom si zrejme
vyziada opravu, alebo renovaciu. (napr. klepanie motora, vydute na blatnikoch, preliacené
sedacky, unavené pruziny a pod.)

Do tejto skupiny su zaradené aj vozidla sice kompletné a prevadzky schopné, ktoré su vsak
znehodnotené neodbornymi opravami a upravami, nekvalitnym dielenskym spracovanim,
alebo neodbornym restaurovanim, resp. renovaciou.

Pokial vozidlo absolvovalo TK zvlastnu v STK, mézu byt akceptované na fom zistené
podobné chyby ako pri hodnoteni 3.

Hodnotenie 5

Nevyhovujuci stav vozidla, ktory je charakterizovany velkym opotrebovanim a po$kodenim,
na vozidle je hibkova korézia, viditelné su napr. nasledky neodbornych oprav a uprav, alebo
je v nepojazdnom stave. Vozidlo v8ak zatial nie je uréené ako zdroj nahradnych dielov a je
mozné zrenovovat ho a uviest do pozadovaného stavu.

Toto hodnotenie prislicha vozidlu aj v pripade, Ze nebolo mozné s istotou vykonat jeho
identifikaciu a zistit jeho pbvod.

Hodnotenie 5 dostane vozidlo aj vtedy, ak nebol dodrzany urleny termin pre splnenie
pripomienok z HTK, alebo ak sa pri dopliujucej kontrole po vykonani HTK zisti, Ze
stanovené pripomienky neboli spinené.

Nevyhovujuco je vozidlo hodnotené aj vtedy, ak absolvovalo TK zvlastnu v STK pri ktorej boli
na nom zistené chyby typu C Nebezpecné.

Hodnotenie - medzistupen ]
Vzhlfadom k tomu, Ze kontrolované vozidlo nemusi Uplne presne splfiat’ kritéria len jedného
stupfia hodnotenia, méze byt stanoveny aj medzistupen (napr. 1-2, 2-3, 3-4).

Poznamky

1: V praxi sa stava, ze pri TK zvlastnej v STK je zistena chyba typu C Nebezpeéné v oblasti
identifikacie vozidla s tym, Ze VIN nie je vyznaeny na vozidle, ktorému bolo pridelené.
Takéto vozidlo potom STK vyhodnoti ako Nespbsobilé.

Z hladiska historickej korektnosti je potrebné pri HTK vozidlo na ktorom nie je vyznaceny VIN
na rame, alebo na podvozku povazovat za spdsobilé v pripadoch, kedy vyrobca vozidla
preukazatefne VIN na ram / podvozok vozidla nikdy neaplikoval. Jedna sa napr. o niektoré
automobily, malé motocykle JAWA, motocykle CzZ, a pod.

2: Vzhladom na skutoCnost, ze pri TK zvlastnej v STK nie je vzdy dbsledne uplathiovana
zasada posudzovania vozidla podfa predpisov platnych v dobe jeho schvalenia, rozhodujuce
je konecné stanovisko riaditela prislusnej sekcie HTK.

V kazdom pripade vSak vzdy musi byt akceptovana hodnota brzdnych sil dokladovana
protokolom zo skusky bfzd v STK. Povoleny ucinok brzdnych sil vyjadreny Zbrzdenim
(Z) v percentach sa odvija od veku vozidla a od toho, ¢i je vozidlo vybavené brzdami na
vSetkych kolesach, alebo je vybavené systémom ABS.
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